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an veneilytavan
yleiset kdytannot vesilla

Vesillad liikkumisen ohjeistoon on aikojen saatossa seuloutunut suuri joukko

parhaimpia kdytantoja hyvan veneilytavan perustaksi. Veneilysuuntauksestaan

riippumatta jokaisen on syyta omaksua nama hyvaksi koetut kdaytinnot ja

uusimmat ohjeet turvallisemman sujuvan vesiliikennepelin nimissa.
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¥ saantoja pimeaajoon ja heikossa nakyvyydessa
Virita kulkuvalosi niin, etteivat ne haikaise eivatka valaise venettasi.
Ohjaa venetta vakaasti siten, etta muu liikenne tulkitsee aikomuksesi oikein.
Tahysta huolellisesti kaikkiin suuntiin keskeytyksetta.
Sovita nopeutesi vaylatyypin ja olosuhteiden mukaiseksi.
Pysyttele aina kapeahkon véylan oikealla laidalla.
Ota véylan liikennejakajat aina oikein.
Kun nakyvyys heikkenee, laske nopeus niin alhaiseksi,
ettd saat veneen pysahtymaan nakyvyysrajan sisall.
Kun nakyvyys heikkenee, varmista riittava veden syvyys jatkuvalla luotaamisella.

Sisdisilla kulkuvesilla keskeytd matkanteko sankassa sumussa ja odota saén selkenemista.

99 Kipparin muistilista

Testaa tyhjennyspumppujen toimintakunto useamman kerran keséssa.
Perehdyta uudet miehistdjasenet veneen keskeisiin kohteisiin

ja toimintoihin aina aluksi.
Aseta vahdit ja jaa tehtévat.

Huolehdi huolellisen tahystamisen noudattamisesta. Valvo sita.

Seuraa saan kehittymista.
Huolehdi kulkuvaloista.
Seuraa navigointia.

Valvo ajoa ydlla.

sessa veneessa on sen koos-
yypista ja miehistéluvusta
umatta oltava paallikko eli
ari, joka viime kddessa vas-
eneen ja sen miehistén me-
poisuudesta seka turvalli-
esta ja kaikesta mita ve-
ssd tai veneelld tehdaan tai
taan tekemattd. Kipparin
htéva on johtaa miehistod, es-
téd tyhmyyksien tekeminen ja
huolehtia siita, etta hyvaa venei-
lytapaa ja saadoksia noudate-
taan. Paallikko vastaa veneen ta-
pahtumista sekd vesilla kohda-
tuille muille aluksille etta viran-
omaisille.

Kippari on venekunnan ehdo-
ton johtaja. Kun hdn paattas,
muut vaikenevat ja toteuttavat
hdnen paatoksensa. Ehdoton
johto- ja komentovastuu tar-
koittaa ja koskee kdytanndssa
lahinna turvallisuuteen liittyvia
asioita, operaatioita ja toiminto-
ja. Se merkitsee myos sitd, ettad
kipparin on otettava kantaa
kaikkiin niihin asioihin, jotka vai-
kuttavat aluksen ja siind olevien
turvallisuuteen. Siksi kippariksi
tulee valita henkild, jolla on riit-
téva patevyys, tiedot, taidot ja
kokemusta tehtdvaan.

Kuka on sopiva tai sopivin
paallikoksi? Ei suinkaan aina ve-
neen omistaja. Itsensd kokemat-
tomaksi tunteva omistaja toimii
hyvin viisaasti, jos asettaa ve-
neensd paallikdksi kokeneim-
man ja patevimman miehistoja-
senen kunnes itse kouliintuu
tehtavaan.

Entdpa mihin asioihin kippa-
rin tulee puuttua ja ottaa kan-
taa. lhan kaikkeenko? Ei suin-
kaan, eikéa aina. Asia riippuu pal-
jolti siitd, millainen vaki venees-
sa on. Veneessa voi esimerkiksi
olla miehistovajausta, veneessa
voi olla erinomaisen pateva, ru-
tinoitunut ja myds "tdysilukui-
nen" miehisto, vene voi olla liik-
keelld perhemiehistolla puoli-

Puutu toimintaan rajoitetussa nakyvyydessa.
limoita kotivéelle vélisatamassa reissun edistymisesta.

son ja alaikdisten lasten kanssa
tai veneessa voi olla noviisimie-
histo, siis pelkdstaan maakrapuja
eli matkustajia, joilla ei ole tuntu-
maa mihinkdan veneilylajiin ja
jotka kiperdssa tilanteessa saat-
tavat uimataidottomina joutua
paniikkiin. Kaytdannossa tilanne
on harvoin ndin selked eli ve-
neessa on useimmiten monen
sorttisia ihmisia.

Vajaamiehityksessa kippari on
miehiston jasenend toimija sen
ohella, ettd hanelle jad vastuun
kantaminen. Toisessa vaihtoeh-
dossa kippari voi irrottautua
miehistotehtavista eikd hanella
ole aihetta puuttua rutiineihin,
kunhan miehiston tehtdvajako
on suoritettu ja vahdit asetettu.
Kipparille jaa kuitenkin valvonta,
ettd kaikki sujuu kuten pitaa.

Perhemiehistolla kipparin roo-
li korostuu ja vastuu kasvaa. Han
on paitsi paallikko ja aktiivinen
toimija, myds isd tai diti, jonka
ohjaukseen perhe luottaa. Niissa
tehtdvissa hanelta edellytetadn
erityisia kommunikointikykyja ja
opettamisen sekd valmentami-
sen taitoja. Lisdksi hanen tulee
toimillaan aina varautua siihen,
ettd perhe selvidd veneelld sil-
loinkin jos hanelle itselleen ta-
pahtuisi kesken kaiken jotakin yl-
lattavaa.

Noviisimiehistdo on kipparille
kaikkein vaativin eikd mitenkaan
harvinainen tilanne. Etenkin jar-
villd ja sisavesilld on tavallista, et-
té soutuveneessa tai kiikkerdssa
peramoottoriveneessd matkus-
tajina on veneilemisen ummikoi-
ta. Tilanne edellyttaa paallikolta
psykologista silmda ohjata ihmi-
sid veneen ohella silld tapaa, et-
tei vahinkoja satu.

Olipa miehisté kokoonpanol-
taan millainen tahansa, kipparilla
on aina kokonaisvastuu. Hanen
tulee toimia niin avoimesti, etta
kaikki tietavat, mita heidan tulee
tehdd, mitd he eivat saa tehda ja
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99 Hyva navigointitapa

Tee aina reittisuunnitelma ennen lahtoa.

Noudata jatkuvaa merkinn@npitoa kartalla.

Noudata jatkuvaa paikanmaéritysta.

Valista etenkin perhemiehistdé veneen kulloisestakin sijainnista.

Jos olet epavarma veneen sijainnista kartalla,

pyséyta vene valittomasti ja tutki paikantamista rauhassa.

Ota huomioon, etta elektroniset navigointilaitteet ovat ohjeellisia

ja hdiridalttiita apuvalineita.

Elektroniikasta riippumatta veneessa tulee olla paperiset merikartat.

Vilta gps-laitteen reitittamista sisdisille kulkuvesille.

Jos reititat, valitse reitti kulkemaan vaylan oikeaa reunaa.

A3 kytke gps-laitetta autopilottiin sisaisilld kulkuvesilla.

Pysyttele vaylalla, kun on pimed ja vedet ovat sinulle tuntemattomia.

Sytytd kulkuvalot auringon laskettua.

mitd veneessd tapahtuu tai on
tapahtumassa. Kaikkien on syyta
tietdd, mika veneen sijainti kar-
talla on, mihin suuntaan kulje-
taan, paljonko vetta kolin alla on,
onko syytd varautua madaltu-
vaan veteen jne. Vesilld ei siis
harrasteta salaisuuksia, vaan tur-
vaudutaan mahdollisimman mo-
nen ihmisen toimintaan, valp-
pauteen ja havainnointikykyyn.
Kipparin tehtaviin kuuluu aina
myds miehiston kouluttaminen
ja opastaminen. Kun joku ei hal-
litse hdnelle annettua tehtavaa

36 VENES8/04

tai tekee sen vadrin, kipparin
tehtdvdna on opastaa henkiloa
kddesta pitden. Onhan merkitta-
va osa veneilyd, olipa se sitten
purjehdusta, moottoriveneilya
tahi melontaa, ikuista uuden op-
pimista. Ja lisaksi, kun jokaisessa
veneessd asiat tehdaan sille omi-
naisella tavalla, uusi miehistoja-
sen on aina opastettava toimi-
maan veneen tavoilla.
Noviisimiehistd tai noviisit
miehistossa vaativat jatkuvaa
kouluttamista, silla muuten he
eivat voi tietdd, miten toimia ja

mita ei esimerkiksi turvallisuus-
syistd saa tehda. Kipparin onkin
syyta harkita, onko hanelld edel-
lytyksia lahted noviisimiehiston
kanssa vesille aiotulla veneella.
Jos esimerkiksi perhemiehisto
on tdysin ummikko, suositelta-
vampaa on ldhettda se sopivaan
kdytannén peruskoulutukseen
ennen vaativien yhteisten per-
hekeskeisten veneretkien suun-
nittelua.

Kipparin tehtavat ja
vastuut tiivistetysti

Ennen rannasta irrottautumista
kipparin tulee tarkistaa, ettd han
itse, miehistd ja vene ovat meri-
kelpoisessa kunnossa. Hanen tu-
lee useamman kerran kesdssa
varmistaa, ettd tyhjennyspum-
put toimivat. Tama on tarkedta
erityisesti normaalisti taysin kui-
vissa matkapurjeveneissd, joissa
pumppujen kayttamista ei yleen-
sd tarvita. Kipparin tulee myos
valvoa, ettd vene kuormataan oi-
kein ja ettei sita ylikuormiteta.

Kipparin tulee suorittaa tehta-
vdjako, siis jakaa kullekin aktiivi-
miehiston jasenelle tehtdva tai
tehtdvat, joista tdmd on vastuus-
sa. Muulle vaelle hdnen tulee an-
taa tarpeelliset ohjeet. Jos aiottu
reissu on pitkahko, paallikon on
syyta asettaa vahdit eli jakaa
miehistd vahteihin jo rannasta
ldhdettdessa.

Suuret alukset pystyvat syvayksensa
vuoksi kulkemaan vain hyvin lahella
vaylan keskilinjaa. Hyvan veneilytavan
mukaisesti huvivene pysyttelee
aina erillaan kauppa-aluksista ja
vdistaa ndita vaylan laitoja pitkin.

Tehtévien ja niihin kuuluvien
vastuiden jakaminen miehistolle
ei vapauta kipparia kokonaisvas-
tuusta. Paallikén vastuutahan ei
voi jakaa eikd luovuttaa muille
kuin ainoastaan siina tapaukses-
sa, ettd kippari luovuttaa paallik-
kyyden jollekin toiselle, kun esi-
merkiksi poistuu veneestd. Kip-
parin  valvontavastuun piiriin
kuuluvat erityisesti seuraavat ru-
tiinit:

- tdhystaminen,

- nopeuden hallinta,

- liikkenteen seuraaminen,

- vdistamissaantojen noudat-
taminen,

- muiden veneiden huomioi-
minen mm. ldhestymis- tai koh-
taamistilanteissa,

- operointi ahtaissa paikoissa,

- sdan seuraaminen ja navi-
gointi,

— kulkuvalojen, ankkurivalon,
adanimerkkien,  signaalien ja
merkkikuvioiden kaytto,

- yhteydenpito kotivdkeen.

Kippari on siis vastuussa siita,
ettd veneessd tahystetddn kai-
ken aikaa huolellisesti ympari
nakopiirin ja ettd kulkunopeus
on aina tilanteeseen nahden oi-
kea. Muun liikenteen seuraami-
nen ja vdistamissadntdjen nou-
dattaminen on korostetusti ha-
nen vastuullaan. Samoin se, etta
kohtaamistilanteessa aina jate-
taan riittavasti tilaa toisiin aluk-



¥9 Saantoja miehistolle

m Ruorivuorolla keskity ohjaamiseen ja tahystamiseen.

m Raportoi huomiosi kipparille.

m Pida kurssi vakaana erityisesti kohtaamistilanteissa.

m Tee kaikki tehtavat ripedsti mutta hosumatta.

m Noudata veneen tapoja ja kaytantoja seka jarjestysta.

m Palauta varusteet heti kdyton jalkeen paikoilleen.

m Kayta silmidsi ja jarkedsi.

m Ole aktiivinen.

¥9 Saantoja matkustajille

m Ellet ole tottunut veneilija, olet matkustaja veneessa.

o Pue yllesi pelastusliivit.

m Pysy rauhallisena.

m Nauti vesilla olosta, mutta noudata aina kipparin ohjeita. "

m Pienessa kiikkeréssa veneessa istu paikallasi penkilla dldka nouse seisomaan.

® Anna miehiston haarata omissa tehtavissaan niihin puuttumatta.

m Kysy kipparilta ohjeita kaikkeen, mita haluat tehda veneessa.

siin eikd omalla vanavedella - siis

perdaallolla - aiheuteta vaaraa
pienille veneille ja melojille eika
kaaosta purjehtijoille.

Ahtaassa vayldssd ja vesistoka-
peikoissa voi aina syntya kiperia
liilkennetilanteita. Siksi kipparin
on tallaisissa paikoissa aina olta-
va valveilla ja jalkeilla seuraa-
massa, etta riittavaa varovaisuut-
ta noudatetaan niin kulkureitin
kuin nopeudenkin osalta.

Saan seuraaminen ja tieto ve-
neen sijainnista kartalla ovat
valttamattomia kipparille, jotta
hén voi tehdd turvallisuuteen
liittyvia paatoksia veneen kulku-
reitistd ja esimerkiksi oikea-aikai-
sesta hakeutumisesta suojasata-
maan.

Perinteisesti kippari on vas-
tuussa kulkuvalojen kayttami-
sestd Meriteiden sdantdjen mu-
kaisesti, aanimerkkien antami-
sesta ja tulkitsemisesta, &ani-
merkkien antamisesta sumussa
sekd muista signaaleista ja merk-
kikuvioista.

Myo6s yhteydenpito kotiva-
keen valisatamissa on viime ka-
dessa kipparin vastuulla esta-
madssa aiheettomien etsintail-
moitusten  tekemistd  viran-
omaisille.

Kokonaan oman lukunsa kip-
parin  vastuun kantamisessa
muodostaa noviisimiehistd. Aina
kannattaa miettid, onko viisasta

lahted noviisien kanssa vesille
sekd monenko noviisin kanssa
hén selvidd ongelmatilanteissa.
Maakravut nimittdin  herkasti
joutuvat paniikkiin vaikkapa kun
vene horppaa vettd. Paniikkiin
joutunutta joukkoa on lahes
mahdotonta saada rauhoittu-
maan ja toimimaan jarkevasti
kuin vasta kuivalla maalla. Mieti
siis kipparina, kannattaako riskin
ottaminen. Jos kuitenkin paadyt
lahtemaan liikkeelle ummikko-
jen kanssa, ohjeista ennen 13h-
t6a kunnolla, miten heidan tulee
toimia.

Hyvaksi havaittuja
kdytantoja kulussa

Ruorin pitdminen eli veneen oh-
jaaminen on itsendinen ja aloit-
teellinen tehtdava. Kun laivassa
ruorimies ohjaa vain ja ainoas-
taan tasmallisesti paallystdon oh-
jeiden mukaisesti, veneessa har-
voin ndin aktiivista ohjeistamista
ja valvontaa harjoitetaan. Suun-
taakaan ei veneessa pystyta pita-
maan ehdottoman vakaana ja si-
ta paitsi isot aallot pitaa "ottaa".
Lisaksi kun venettd useimmiten
ohjataan vdylaa myoten, se edel-
lyttdd ruorin pitajalta yleensa
oma-aloitteisia  kulkusuunnan
tarkastuksia.

Moottoriveneessd ruorin pita-
ja vastaa ilman erityista kaskya
ohjaamisen lisdksi aina my0s ta-

hystamisesta kaikkiin suuntiin.
Purjeveneessa  keskittyminen
tuuleen, aaltoihin, purjeisiin ja
mittareihin lohkaisee ruorimie-
heltd yleensd suurimman huo-
mion, joten jos miehistéd on
useampi henkilg, tahystysvastuu
jakautuu purressa koko kannella
olevalle vahdille.

Tahystdjan/ruorin pitdjan tu-
lee raportoida valittomasti kaikki
uudet havaintonsa ja suunnan-
muutokset tilanteen mukaan
kipparille, navigoinnista vastaa-
valle tai vahtipaallikolle. Mootto-
riveneen ruorivastuussa olevan
tulee myos aloitteellisesti saataa
nopeutensa Meriteiden 6. sdan-
non mukaisesti siten, etta vene
voi aina vdlttdd yhteentormaa-
misen ja tarvittaessa pysahtya
sopivalla etdisyydella kohdatta-
vasta riippumatta siita, millainen
nakyvyys on. Mitd nopeampi ve-
ne on, sitéd tahdellisempaa no-
peuden oikea hallinta on.

Veneiden tulee kohtaamisti-
lanteissa aina pitdd kurssinsa
mahdollisimman vakaana, jotta
kohdatulle, ohittavalle tai ohitet-
tavalle ei synny virheellista kasi-
tystd veneen aikomuksista. Kun
purjeveneelld suoritetaan vasta-
tai myotakaannos, on tata edel-
tévasti aina huolellisella tahys-
tykselld varmistettava, ettd lii-
kenteessd on tilaa ja ettd lahistol-
Ia olevissa aluksissa havaitaan
purren aikomus. Tamd on sita
tahdellisempas, mitd kapeam-
malla vesivaylalla liikkutaan.

Kun pienelld purjejollalla, sou-
tuveneelld tai kanootilla aiotaan
ylittdd vilkasliikenteinen vayl3,
tama tehdaan lyhintd mahdollis-
ta reittia eli kohtisuoraan vayldn
poikki ja mahdollisimman no-

peasti. Jos melojia on ryppadssa
useampia, heidan tulee suorittaa
vaylan ylitys samanaikaisesti tii-
viind ryhmana. Pienelld veneelld
tai kanootilla ei pida puikkeleh-
tia laivojen seassa, sillda nama ei-
vat pysty vaistamaan.

Ennen jokaista uutta operaa-
tiota vahtipaallikké tai kippari
selvittaa, mita on tarkoitus teh-
dd, miten operaatio suoritetaan,
mitd kukin siind operaatiossa te-
kee seka mita tulee varoa, ellei
toimenpidettd ole aikaisemmin
harjoiteltu. Kaikkien asianosais-
ten tulee siis olla tietoisia, mika
heidén tehtdavdosansa toimenpi-
teessd on. Se, miten monisanai-
nen selvityksen tulee olla, riip-
puu tietenkin miehiston koke-
muksesta. Kokeneelle miehistol-
le ei esimerkiksi purjeveneessa
vastakdaannodksen  tekemiseen
tarvita varoituksen jdlkeen kuin
yksi ainoa sana, "vendal!", ja se on
siind. Vastaavasti myotakaan-
ndksen komentosana on "jiippil".

Sujuvuus edellyttda kipparilta
tai vahtipdallikdltd myos, ettad
kaikki komennot ovat selkeasti
ymmarrettavat, ja ettd perakkai-
set operaatiot suoritetaan jarjes-
tyksessd, seuraava vasta, kun
edellinen on suoritettu. Siis kip-
pari antakoon kaskyn kerrallaan.

Kaytannon tarkeita opetuksia
on myo0s se, ettd operaatiot teh-
dddn veneessa aina tasmalleen
samalla, juuri sille veneelle omi-
naisella tavalla. Vieraileva mie-
histon jasen pitdakoon pulinat
mahassaan ja tehkdon asiat silla
tapaa kuin ne on tdssa veneessa
totuttu aina tekemdan. Nain jar-
jestys sdilyy, operaatiot onnistu-
vat eikd vahinkoja satu. Satamas-
sa voi sitten keskustella mahdol-
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lisuudesta viilata veneen mene-
telmia, mutta vasta siella.

Toinen jarjestyksen sailymisen
kannalta oleellinen kdytanto on,
ettd kaikki koydet, purjeet, tyo-
kalut ja muut varusteet pakataan
aina samalla tavalla ja sijoitetaan
vélittomasti kdytosta vapaudut-
tuaan niille kuuluville paikoil-
leen, jotka ovat koko miehiston
tiedossa. Nain kaikki varusteet
Ioytyvat aina valittomasti, satoi
taikka paistoi, olipa pdiva taikka
pimea yo.

Tarkeita rutiineja

Avainasia onnistuneelle navigoi-
miselle on reitin edeltdvd suun-
nittelu. Mitd nopeampi vene on,
sitda tarkedmpda on huolellinen
etukateissuunnittelu, joka kattaa
elektronisten apuvalineiden,
karttojen ja muiden tarpeellisten
ldhteiden reitittdmisen ja varaa-
misen kdyttdon.

Navigoinnin tulee olla kulussa
jatkuvaa.  Navigointivastuussa
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olevan tulee merikartasta jatku-
vasti seurata veneen etenemista
ja siis noudattaa jatkuvaa mer-
kinndnpitoa. On suositeltavaa
merkitd lyijykynalla pienin poik-
kiviivoin kartassa veneen kulloi-
nenkin sijainti vaylalla. Nain kan-
nattaa tehda etenkin, jos navi-
gointivastuussa on ruorin pitdja,
jonka pitaa samanaikaisesti huo-
mioida monia muitakin asioita.

Heti jos tarkka sijainti saaris-
tossa kdy epaselvdksi, hyvan ve-
neilytavan mukaista on valitto-
masti pysdyttdd alus ja tutkia
rauhassa kartasta sekd ymparis-
tosta kiintopisteita, joiden avulla
sijainti voidaan maarittaa ja var-
mistaa. Pysdyttamalla vene ajois-
sa valtetdan riski kiville ajamises-
ta.

Avomerelldkin on syytd nou-
dattaa saannollistda merkinnan-
pitoa merikartalla ja varmistaa si-
jainti suuntimin, kun se on mah-
dollista eli ndkopiirissé on jota-
kin tunnistettavaa. Merkinnanpi-

to kompassisuuntien ja keskino-
peuden tai lokilukeman perus-
teella on tietenkin aina summit-
taista, mutta tuiki tarpeellista sil-
tékin varalta, ettd sdd muuttuu
dkillisesti. Jos ndkyvyys heikke-
nee tai tuuli kovenee, on rau-
hoittavaa tietdd edes summit-
tain, missa oltiin, kun tilanne
muuttui.

Elektronisten navigointilaittei-
den kdytdssa on otettava huomi-
oon, ettd ne ovat vain ohjeellisia
apuvdlineitd ja hairidalttiita kos-
teissa olosuhteissa. Keskittymi-
nen niiden ndpradamiseen saat-
taa johtaa perusteettomaan tur-
vallisuuden tuntuun ja sen myo-
ta tahystyksen laiminlydmiseen.
Tahystamista ei vesilld saa kos-
kaan laiminlyoda.

Fluxgate-sahkokompassi  on
siitd hyodyllinen, etté se voidaan
sijoittaa veneessa paikkaan, jos-
sa sen eksymd on mahdollisim-
man pieni. Gps on "sokea" laite,
joka ndyttaa vain oikean sijain-

Ehdoton edellytys
veneilyturvallisuudel-
le on keskeytykseton
tahystaminen kulku-
suuntaan, sivuille ja
taakse. Siis ympari

é in. Nain val-

tytdan yllatyksilta ja
voidaan reagoida
ajoissa.

nin edellyttden, ettd koordinaat-
tijarjestelma on oikein valittu ja
vastaa kdytetyn kartan jarjestel-
maa. On lisaksi ymmarrettdva,
ettd gps ei korvaa kompassia.
Gps:n - reitittamista  tulisi
enemmin harjoittaa avomerelld
kuin sisaisilla vesillamme. Reitit-
tdminen on kuitenkin hyodyllista
huonon ndkyvyyden vallitessa.
Hyvan veneilytavan mukaista on
asettaa reitti kulkemaan vayldan
oikeaa laitaa, ei vdylan keskilin-
jaa pitkin liilkenneruuhkassa.
Selkedsti hyvan veneilytavan
vastaista ja tuomittavaa on kyt-
ked gps autopilottiin sisaisilla
kulkuvesilla. Erdiden vastuutto-
mien veneilijdiden noudattama
kdytanto ajaa tallaisella kytken-
nalla ilman, ettd kukaan tahys-
taa, on jo johtanut vaarallisiin [a-
heltd piti -tilanteisiin. Aina kun
autopilottia kdytetdan, veneessa
on huolehdittava samanaikaises-
ta tdhystamisesta. Viisas veneilija
varautuu myods kytkemadan lait-



Nama pintanavigoin-
tivalineet kuuluvat ve-
neen varusteisiin siita
riippumatta, paljonko
kallista elektroniikkaa
on hankittu.

teen tarvittaessa nopeasti pois
paaltd, silla autopilotti voi yllat-
tavasti seota sahkohairiostd ja on
lisdksi altis paikallisille magneet-
tisille hairicille.

Gps:n kytkeminen elektroni-
seen merikarttaan on hyodyllis-
td. Suomen vesilla Merenkulku-
laitoksen rasterikartat ovat tarkat
ja yksinkertaisimmat kayttaa.
Mutta plotterin  hankinnasta
huolimatta veneessd tulee aina
olla paperiset merikartat, kyng,
astelevy, harppi ja sekuntikello!

Tutka on erittdin hyddyllinen
vdline, mutta sen kdytté on vaa-
tivaa ja edellyttaa paljon harjoit-
telua. Siihen lisélaitteena saatava
ARPA-toiminto eli automaatti-
nen plottaus tutkaan kytketyn
kompassin ja lokin tuella toimii
huviveneissa epatarkasti veneen
liian  kiemuraisten liikkeiden
vuoksi.

Navigaattorin on huolehditta-
va siita, etta koko miehisto saa
riittavasti tietoja siita, missa kul-

loinkin ollaan. Etenkin perhe-
miehistolle tulee veneen sijainti
paivittdd saanndllisesti koulu-
tuksellisistakin syista ja sen varal-
ta, ettd jotakin yllattavaa sattuisi,
kuten mies yli laidan -tilanne.
Viisas veneilija seuraa aina tar-
kasti sddan muutoksia. Purjehti-
joille, soutajille ja melojille seu-
ranta on automaattista, koska he
ovat niin riippuvaisia sddsta.
Moottoriveneen  jylyssa  asia
saattaa helpommin unohtua.
Saata tulee siis seurata tahysta-
malld, ilmapuntarista ja radion
saatiedotuksia  kuuntelemalla,
nimenomaan tassa jdrjestykses-
sd. Pilvimuutokset ja ilmapunta-
rin liikkeet kertovat luotettavasti
ja ennakoivasti, mitd juuri silla
alueella on tapahtumassa.
Tuulen yltyessa on etenkin va-
jaalla miehistolla purjeveneessa
viisainta vdhentdaa purjealaa
ajoissa. Reivaaminen ja keula-
purjeiden vaihtaminen on sita
hankalampaa, mitd pahemmin
vene rypee kyljelldén tai kun ol-
laan vayldkapeikossa muun lii-
kenteen seassa. Viivyttely reivaa-
misessa ja purjeiden vaihtami-
sessa on usein merkki siitd, etta
kippari ei ole harjoituttanut ope-
raatioita kunnolla tai etteivat rei-
vijarjestelyt ole toimintavalmiita.
Avomerelld ja suurilla meren
selkavesilla tuulen yltyessa tur-
vavaljaat puetaan ylle purjeve-
neessd ja kytketdan kiinni eld-
manlankaan aina kansitoita teh-
tdessd. Valjaita ei kdytetd moot-
toriveneessd, koska nopeus tait-
taa seldn veteen pudonneelta.
Pienet vilkkaat lapset voidaan
toki aina kytked valjailla venee-
seen edellyttaen, ettd turvakoysi
on niin lyhyt ja sen hakanen kiin-

nitetty veneessd paikkaan, josta
lapsi ei ulotu yli laidan.

Navigaatiovastuussa  oleva
ryhtyy tuulen yltyessé etsimaan
merikartasta sopivia turvasata-
mia siltd varalta, ettd todetaan
viisaimmaksi keskeyttaa matkan-
teko ja hakeutua suojaan. Kun
suojaan hakeudutaan ajoissa,
véltetadn pahimmat sahlingit. Eli
suojaan, kun hyva satamapaikka
on ulottuvilla.

Viisas kippari hakeutuu aina
ajoissa myds yopymissatamaan.
Etenkin perheretkilla venekun-
nan tyytyvdisyys on aina parem-
pi, kun liikkeelle ldhdetdan aa-
muvarhaisella ja ydpymissata-
maan rantaudutaan jo kello nel-
jan paikkeilla iltapaivalla. Sata-
missa on silloin monasti viela ti-
laa, miehistolla on aikaa tutustua
maissa nahtavyyksiin ja muori
saa rauhassa ryhtya rakenta-
maan ilta-ateriaa. Sita paitsi mar-
kia kamppeita ehtii silloin vield
kuivatella ennen auringon las-
kua.

Kulku pimeilla
jasumussa

Kantavia periaatteita kulussa pi-
meadlld ovat, ettd veneesi havai-
taan riittdvan ajoissa ja ettd ai-
keesi eli kulkusuuntasi tulkitaan
oikein. Kulkuvalojen tulee siksi
olla séanndsten mukaiset ja syty-
tettynd auringon laskusta aurin-
gon nousuun. Lisdksi venetta on
ohjattava vakaasti kiemurointia
vélttaen.

Kulkuvalojen moitteettomuus
on sekd veneen omistajan etta
kipparin vastuulla. Kaytantdé on
osoittanut, ettd veneen valmista-
jan jaljilta ei valojen asennuksiin
voi eikd saa luottaa. Keskeytyma-
toén ndkyvyys jokaisen lyhdyn ko-
ko sektorilla on varmistettava,
samoin se, ettd valot on linjattu
oikein veneen keskilinjan mukai-
sesti. Omistajan tulee varmistaa,
ettei sivuvalojen nakymisen es-
teend ole kaidetolppia eika keu-
lakehan osia. Ensisijaisen tarkea-
té on virittdd kirkkaat valkoiset
valot varjostimin siten, etteivat
ne haikaise kuljettajaa eivatka
heikennd veneessa olevien yo6-
eikd hamaranakoa. Elleivat valo-
asiat ole kunnossa, veneessa ole-
vien turvallisuus on pimealla
vaarassa.

Huolellinen tédhystys on pi-
meadlla erityisen tahdellista. Pait-
si, ettd muuta liikennettd on seu-
rattava huolellisesti, pimeélld on
téhystettavd myos mahdollisia
kelluvia esteitd edessd. Irtotukki
puhkaisee helposti nopean ve-
neen pohjan!

Nopeus sovitetaan pimealla
vaylatyypin ja olosuhteiden mu-
kaisesti. Mitd ahtaampi vayla ja
mitd enemman liikkennetta, sita
maltillisempaa nopeutta on hy-
van veneilytavan mukaista nou-
dattaa. Vayldakapeikoissa on kaa-
suhanaa hollattava vahintaankin
liukurajan tuntumaan.

Ohjailussa on pidattaydyttava
tiukasti vaylan ja kapeikkojen oi-
kealla laidalla vélttden oikaisemis-
ta, joka voi johtaa yllattaviin koh-
taamisiin. Mahdollisille vastaan-
tulijoille on siis annettava enna-
kolta tilaa. Jos vaylassa on jokin
vdylan liikennejakajana toimiva
tai siksi tulkittava este, kuten ma-
talikko, luoto tai kari, veneilijan
tulee pimedlla aina pysytelld es-
teen oikean puoleisessa haarassa.

Ohjaamisen tulee pimealla yli-
padtaan olla rauhallista ja vakaa-
ta niin, ettd muu likkenne voi run-
koa nakematta kulkuvaloista
luotettavasti paatelld, mikad ve-
neen suunta on ja mitka veneen
aikeet ovat. Kiemurainen ohjaa-
minen johtaa virhetulkintoihin ja
siitd syysta vaaratilanteisiin.

Kun nékyvyys on rajoitettu tai
kun ollaan sumussa, on nopeu-
den hallinta erityisen tarkeata.
Nopeus on laskettava niin alhai-
seksi, ettd ruorissa oleva saa ve-
neen pysahtymddn vdhintaankin
nakyvyysrajan sisdlld, mutta ta-
makadn ei aina riitd. Esimerkiksi
kun kaksi alusta yllattden havait-
sevat sumussa ajavansa tormays-
kurssilla keulat vastakkain, no-
peammankin tulee voida pysayt-
tad aluksensa keskindisen etdisyy-
den puolivélissa! Heikon nakyvyy-
den vallitessa on siksi noudatetta-
va ddrimmadista varovaisuutta.

Vastuullinen veneilija ei ldhde
vesille sumussa ja keskeyttaa
matkanteon sisdisilla kulkuvesil-
14, jos sankka sumu yllattaa. Sil-
loin on parasta ankkuroida alus
suojaiseen paikkaan selvasti syr-
jassa vaylalta ja sen liikenteelta.

Meriteiden saantdjen mukaan
konealuksen tulee sumussa an-
taa enintddn kahden minuutin
valein pitka 4-6 sekuntia kestava
aanimerkki. Pysahtynyt alus an-
taa kahden minuutin valein kaksi
pitkad danimerkkid. Purjevene
antaa enintdaan kahden minuutin
vélein yhden pitkdn ja kaksi ly-
hyttd &animerkkia. Aanimerk-
kien lisaksi veneessa on aktiivi-
sesti seurattava muiden alusten
mahdollisia sumuddnimerkkeja.
Yleensd tdméa edellyttdd oman
moottoriddnen ainakin ajoittais-
ta vaientamista. Tutkaheijastin
on luonnollisesti nostettava riit-
tavalle korkeudelle. [
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