Lauri Polon

Eihdn sellainen kavisi, ettei veneilija osaisi
kiinnittaa alustaan laituriin kunnon solmuilla,
lukea merikarttaa tai tuntisi vesiliikenteen
vdistamissaantoja. Veneilyhaarasta
riippumatta tietty osa merimiestaidoista ja -
tiedoista kuuluu jokaisen veneilijan
yleissivistykseen, joka on hallittava.

Sita paitsi merimiestaidot on juuri se tekija,

joka erottaa meidat maakravuista.

Oppiminen g

Merimiestaidot ja -tiedot halllntaa
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Viisas veneilija

B hankkii uimataidon

osaa tietenkin ainakin soutaa ja meloa

kayttda aina tarkoitukseen soveltuvia liiveja

osaa liikkua veneessdan ja tasapainotella sita

osaa tehda perussolmut pimedsséakin

rihmoo kdysien padat

vyyhteda kaikki vapautuvat kdydet valittomasti
kiinnittda veneensa turvallisesti laituriin ja poijuun
ankkuroi veneensa pitavasti

opettelee vdistamissaannot

vdistda ja pysyttelee erillddn kauppa-aluksista
tuntee vesiliikenteen sadddokset soveltuvin osin
tuntee merikartan, merimerkit ja kompassin toiminnan
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nnen vanhaan oli jokseen-
kin yhdentekevaa, osasiko
merimies uida, koska pur-
jelaivaa ei kuitenkaan saa-
tu kddnnettya takaisin laidan yli
pudonnutta noutamaan. Venei-
lyssa tilanne on toinen. Veneissa
ei ole reelinkid, joka estdisi mie-
histon jasenta putoamasta yli lai-
dan, eikd ole olemassa teknisia
esteitd pudonneen luo palaami-
seen. Sitd paitsi purjehtivat ke-
vytveneet karkkaasti kaatuvat,
kuten kanootitkin. Siksipad uima-
taito on ehdoton valttamatto-
myys veneilijalle. Hanki se ensi ti-
lassa itsellesi ja lapsillesi!
Uimataidottomat tai uimatai-
dostaan epdvarmat kayttavat
veneessd aina pelastusliivejg,
jotka kaantavat veden varaan
joutuneen turvalliseen kellunta-
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asentoon. Tata edellyttdd hyva
veneilytapa ilman poikkeuksia.
Merimiestaitojen perusteisiin
on aina kuulunut taito soutaa ja
meloa. Niistd ei voi tinkid, silla
jollaa tai soutuvenetta joutuu jo-
kainen joskus kdyttamaan ja iso-
akin venettd joutuu joskus melo-
maan. Harvinaisempia taitoja
edustavat avokanootin sauvomi-
nen tai koskiveneen sauvominen
yldvirtaan vaikkapa Tenon YIa-
konkaallda. Soutuveneen junger-
taminen perdpeilista yhdellad ai-
rolla on jo sitten aidon merikar-
hun taidonnayte.
Hukkumisonnettomuuksista
huolestuneet viralliset tahot kiel-
sivat aikanaan veneilijoita seiso-
masta veneessd. Ohje on paikal-
laan kiikkerdn veneen matkusta-
jille, mutta jokaisen veneilijan pi-



tda oppia tasapainoilemaan
alustaan ja liikkumaan siina il-
man kaatumisen tai veteen pu-
toamisen vaaraa. Naita motorisia
taitoja ei omaksu, ellei niitd hiuk-
kasen harjoittele. Samalla auke-
aa veneen luonne.

Koysityot on perinteinen meri-
miestaitojen osa-alue. Siivotto-
mat lehméanhannat eli purkautu-
vat kdydet ovat hyvan veneilyta-
van vastaisia ilmi6itd. Aluksen
omistajan, kipparin ja miehistdn
pitdad osata rihmoa kdyden paat
siististi. Rihmoksen tekeminen on
helppoa eikd vaadi paljon aikaa.
Tyon voi hyvin tehda jo talvella.

Samaan alaan kuuluu solmu-
jen tekeminen. Purjehtijan pitda
osata kaikki nelja perussolmua
erilaisine variaatioineen, siis kak-
soispolvi eli siansorkka (variaa-

tiona ulkosorkka), reivisolmu eli
merimiessolmu, jalussolmu (yk-
sinkertaisena ja kerrattuna seka
lippusolmu) ja  paalusolmu.
Moottoriveneilija ei valttamatta
tarvitse paalusolmua, mutta
muut on osattava. Sama koskee
melojia.

Kuva Timo Utter

Kaikille veneilijoille valttama-
ton taito on myos kdyden vyyh-
tedminen ja vyyhdin sitominen
kdyden loppupdalld. Vyyhdet-
tyyn koyteen ei luonnollisesti-
kaan saa jaada kierteita. Ne pu-
retaan sormin hiukan kiertden
uutta kieppia vyyhteen lisatta-

Tilanteessa A-B pursi A saavuttaa B:n, jo-
ten sen pitdd ohituksessa vdistaa purtta B
eli pysytelld siita erillaan. Tilanteessa B-C
molemmat purjehtivat samoilla halsseilla.
Tuulen puoleinen eli B on vdistamisvelvol-
linen. Tilanteessa C-D paapuurin halsseilla
purjehtiva D vaistaa C:n, joka purjehtii
tyyrpuurin halsseilla. Vasemman puolen
eli paapuurin halsseilla purjehtiva A on
vaistamisvelvollinen kaikkiin ndhden: C:n
suhteen, koska tama purjehtii oikean-
puoleisilla halsseilla, ja D:n suhteen, koska
on tamén tuulen puolella.

(Meriteiden sadnnot 12 ja 13)

Veneilijan yleisin solmu on siansork-
ka, jota kutsutaan myas kaksoispol-
veksi. Se tehdéén kietomalla paallek-
kdin kaksi polvea samaan suuntaan.
Siansorkan saa auki, vaikka siihen
kohdistuu vetoa.
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Siansorkan tavallisimmin
kaytetty sovellus on ulko-
sorkka, joka tehddan sito-
malla kdyden itsensa ympa-
ri kaksi polvea. Ulkosorkan
saa vedossa varmimmin au-
ki, jos kuvan ruosteiseen
renkaaseen ensin on kie-
dottu ylimaarainen kierros
ennen solmun tekemista.

Jalussolmu on erittdin hy-
vd ja yksinkertainen solmu
kahden kdyden sitomiseksi
yhteen. Tee lenkki aina pak-
sumpaan tai jaykempaan
koyteen. Solmusta on mon-
ta variaatiota, kuten lippu-
solmu, joka tehdaan toisen
kdyden silman tai koussin
ympari. Jalussolmun voi
varmistaa kahdella kietai-
sulla lenkin ympari.

Reivisolmua eli
merimiessolmua
kdytetaan reivatun
isopurjeen seissinki-
nd ja maissa mm.
kengénnauhojen si-
tomisessa rusetiksi.
Se on yksinkertai-
nen tehdd, mutta
kahden kdyden si-
tomiseen toisiinsa
sen pitavyys ei riitd.
Sen etuna esimer-
kiksi reivin sitomi-
sessa on sen helppo
avaaminen. Veta-
malld samaan suun-
taan kulkevista
péista solmu nul-
jahtaa leivonpaaksi,
joka liukuu helposti
pois.



essd. Kaikki irtonaiset koydet
vyyhdetdaan heti vapauduttu-
aan ja viedaan niille kuuluville
paikoille uutta kdyttoa odotta-
maan.

Monissa veneissd keulapurjei-
den nostinten vapaat paat pudo-
tetaan kulkuaukosta kajuuttaan
sotkemasta kantta ja istuinauk-
koa. Joissakin veneissa nostimil-
le ja jaluksille on tehty purjekan-
kaiset pussit istuinkaukalon reu-
noihin. Jarjestelmasta riippu-
matta tarkedtd on pitaa juokseva
koysistd hyvdssa jdrjestyksessa,
ettei sotkuja synny.

Veneilijan perustaitoihin kuu-
luu my0s osata kiinnittaa vene
laituriin niin, ettei se aiheuta va-
hinkoa naapuriveneille. Hanen
tulee hallita joustava kiinnitys il-
man liiallista sivuttaisliikettd se-
ka springien kayttd, kun laita on
laituria tai toista venettd vasten.
Toimenpiteisiin kuuluu myos le-
puuttimien kiinnitys suojaaviin
paikkoihin.

Ankkuroimisesta on muutama
perussaantd. Ensinnakin ankku-
ria ei heitetd, se lasketaan. Toi-
seksi ankkurikoytta tai kettinkia
ei koskaan saa laskea pohjassa
ankkurin paalle kasautumaan,

Tilanteessa A-B saavuttava konealus B
vdistaa ohittamaansa alusta A. Kohtaa-
mistilanteessa (keulat vastakkain) mo-
lemmat konealukset C ja D véistévat toi-
siaan oikealle. Tilanteessa E-F konealus E
vaistaa konealuksena purjealusta F.
(Meriteiden sadnndt 13, 14 ja 18)

ettei se kiertyisi ankkurin ympari.
Ankkuria laskettaessa veneen tu-
lee liikkua hiljaa joko eteen tai
taakse. Jos on laskettu ankkuri
keulasta veneen vield liikkuessa
eteenpdin, on varmistettava, et-
tei tuuli paina venettd takaisin
ankkurin yli niin, ettd koysi tai
kettinki padsee kiertymaan ank-
kurin ympari.

Ankkuri pitda varmimmin vain,
jos koytta tai kettinkid lasketaan
ulos riittavasti. Ohjearvona nelja
kertaa veden syvyys riittda hyvin.
Ankkurin pitdvyys pohjasta on
aina varmistettava esimerkiksi
moottorilla koeluontoisesti ve-
dattamalla.

Meriteiden tarkeat
liikennesadannot

Kaahailijain on hyva tietds, etta
Meriteiden sdantojen mukaan
aluksen on aina kuljettava sellai-
sella nopeudella, ettd se voi valt-
téad yhteentérmayksen ja pysah-
tyd olosuhteisiin sopivalla etai-
syydelld (6 sdantd). Saantd 9
maadrdd, ettd ahtailla kulkuvaylil-
1a on pysyteltdva mahdollisim-
man ldhelld véylan oikean puo-
leista ulkoreunaa. Lisaksi purje-
alus ja pituudeltaan alle 20 met-
rin konealus ei saa estaa sellaisen
aluksen kulkua, joka syvayksensa
puolesta voi turvallisesti navigoi-
da vain ahtaassa kulkuvayldssa.
Tama on niita harvoja kohtia Me-
riteiden sadnndissd, joissa edes
epasuorasti viitataan huvivenei-
té koskeviin rajoituksiin. Hyvdn
veneilytavan mukaisesti huvive-

Konealusten A ja B suunnat leikkaavat
toisensa. B vaistaa, koska A on sen oi-
kealla eli tyyrpuurin puolella.
(Meriteiden saantd 15)

Haikaisevan

kestavaa
kiiltoa
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Classic Varnish on uusi superlakka si-
nulle, joka et halua tinkia huippulaadusta ja
olet my0s itse valmis panostamaan tarvit-
tavaan pohjatyohon. Classic Varnish sopii
perinteisille ja uusille puuveneille ja lasikui-
tuveneiden puuosille. Kevytsivelteisessa la-
kassa on UV-suodatin seka kiinanpuudljya
kovan kulutuskestavyyden ja kiillon varmis-
tamiseksi. Classic Varnish on yksinker-
taisesti uusi, loistava tahti venelakkojen
joukossa. Sisaltaa kiinanpuuoljya.

HEMPEL

Yacht

www.hempel.fi




e o @ ne kuitenkin pysyttelee aina eril-

ldaan kauppa-aluksista ja vdistaa
naita.

Varsinaisia liilkenne- eli ohjaus-
sdaantoja on kokoelmassa kuusi.
Kaksi naistéd koskee vain purje-
aluksia: paapuurin eli vasemman
puolen halsseilla purjehtiva vais-
taa tyyrpuurin eli oikean puolen
halsseilla purjehtivaa ja liséksi,
kun tuuli on molemmilla samalta
puolelta, se, joka on tuulen puo-
lella, vdistda (saant6 12,1 ja 12,2).

Konealus vdistaa yleensa aina
purjealusta (séantd 18,4) ja saa-
vuttava alus aina ohitettavaa
(sdanto 13) olivatpa alukset pur-
jein tai konevoimalla liikkuvia.
Sdantod 14 maaraa, ettd kun ko-
nealukset ldhestyvat toisiaan 1a-
hes vastakkaisilta suunnilta, mo-
lemmat vaistavat. Konealusten
tarkein vdistamissaanto (saanto
15) koskee leikkaavia suuntia.
Selkokielisesti saanto tarkoittaa,
ettd vasemmalta tuleva vaistaa
oikealta tulevaa, mutta lakitestis-
sd asioita ei tietenkdan voi ndin
selvasti sanoa.

Saannon 15 muistaa ehka par-
haiten siitd, ettd kapteenin hytti
on perinteisesti laivan oikealla eli
tyyrpuurin  puolella, samalla
puolella kuin veneen ruorirat-
taan pitdisi olla. Nain siksi, etta
oikea kylki on se, mita pitda va-
roa, kun siltd puolelta tulevaa on
vaistettava.

Hyva veneilytapa edellyttaa,
ettd aina huomioidaan sen ve-
neen tilanne, jota ollaan vaista-
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massd, ohittamassa tai sivuut-
tamassa. On esimerkiksi tark-
kailtava, onko purjevene val-
mistautumassa vasta- tahi myo-
tékdanndkseen.  Ohitettaville
veneille on myds vdltettava
tuottamasta haitallisia ja sille
jopa vaarallisia perdaaltoja. Sita
tarkedmpda tama on, mita pie-
nempi se toinen vene on. Erityi-
sen varovasti on toimittava ka-
nootin suhteen, aina ajettava
sen peran puolelta.

Soutajien, melojien, hitaiden
pienten moottoriveneiden kul-
jettajien ja pienia veneitd purjeh-
tivien on syyta tuntea myos sisa-
vesisadntdjen § 5, joka koskee
merkittyja vaylid. Kdytannossa se
tarkoittaa sisdvesilla sijaitsevan
vaylan reunoilla pysyttelemista

ja vaylan ylittdmistd kohti-
suoraan eli mahdollisimman no-
peasti.

Veneilijan tietotaakkaan kuu-
luu my0s tuntea erilaisten alus-
ten kulkuvalot ja merkkikuviot
seka keskeisimmat dani- ja valo-
merkit (sddnnot 20-37). Vesilii-
kenneasetuksesta on tunnettava
ainakin maaraykset veneen pe-
rusvarustuksesta (§ 2), ellei alus-
ta ole veneilyseurassa katsastet-
tu ja varustus sen mukainen.

Kartta ja kompassin
toiminta tunnettava

Veneilijan tulee osata lukea me-
rikarttaa, jota puhekielessad kut-
sutaan merikortiksi. Vahimmais-
vaatimuksena veneilijan on osat-

tava kartalta maéaritella sijaintin-
sa koordinaatit eli itdinen pituus
(longitudi) ja pohjoinen leveys
(latitudi), osattava mitata etdi-
syydet kartalla sekd médritella
suunnat ja suuntimat.

Sanat eranto ja eksyma on
tunnettava. Eranto on tosisuun-
nan ja magneettisen suunnan
ero. Eranto johtuu siitd, etta
magneettinen pohjoisnapa ei
sijaitse todellisella pohjoisna-
valla. Eranto on riippuvainen
maantieteellisesta sijainnista ja
on aina merkitty merikarttaan.
Sitd, miten se huomioidaan
suuntimissa ja ohjaussuunnis-
sa, ei tarvitse muistaa ulkoa
opittuna, silld sen voi paatella
merikartan erantoruususta ja
muistaa sitten reissun loppuun
asti.

Eksymd on kompassivirhe, jo-
ka johtuu siitd, ettd veneessa on
kompassiin  vaikuttavia mag-
neettisia voimia. Eksymd on sel-
vitettdva ja moottoriveneen
kompassi on syytd kompensoi-
da, jos eksyma on suurehko. Ek-
syman tarkistuksessa laaditaan
paperille kirjattava eksymatau-
lukko.

Purjeveneen kompassia ei
kompensoida, koska eksyma-
jaannoksen selvittaminen olisi
silloin mahdotonta veneen kal-
listuessa. Terdsveneissé kom-
pensointimagneetit sijoitetaan
niin etadlle kompassista, etta kal-
listuseksyma ei ole merkittavasti
poikkeava.

Viitat pitaa luonnollisesti tun-
tea, ja erottaa toisistaan kardi-
naali- ja lateraalimerkit. Satun-
naisesti veneilevien ei tarvitse ra-
sittaa muistiaan kardinaaliviitto-
jen nimilld. Riittdd, kun ruorinpi-
tdjan nakokenttaan on kiinnitet-
ty jonkin vakuutusyhtion meri-
merkkitarra. Lateraalimerkkien
tulkitsemiseen tarvitaan tieto ni-
melliskulkusuunnista ~ Suomen
vesilld. Padsaantona on, etta ni-
melliskulkusuunta on aina sata-
maan pdin ja sen lisaksi Suomen-
lahden rannikolla lannestad itdén
sekd Pohjanlahden rannikolla ja
Ahvenanmaalla eteldstd pohjoi-
seen, Pdijanteelld ja Saimaalla
eteldstd pohjoiseen. u

Vanttisolmu eli koysikytky kdytdssa. Tassa
mustalla kdydella on vapautettu veto sini-
sestd jaluksesta niin, etta vinssille kelautu-
nut sotku saadaan selvitettya.




Paalusolmun voi teh-
da monella tapaa. Tds-
sé yksi menetelmd, jo-
ka soveltuu hyvin ja-
luksen kiinnittami-
seen. Paalusolmua ei
saa auki, jos siihen
kohdistuu veto.

Paalusolmun voi tehda myds kiireessa perapoi-
juun, kun vene viela liikkuu. Solmu valmistellaan

hyvissé ajon kieputtamalla kdyteen loysa vetosol-
mu niin, ettd vapaata paata jaa reilusti. Kun tul-
laan poijun kohdalle, kdyden paa pujotetaan poiju-
renkaan lapi ja vieddan takaisin vetosolmun silmu-
kan Iapi. Solmu tiukataan niin, ettd vetosolmua
koossa pitava lenkki nuljautetaan kaiken yli, jolloin
lopputuloksena on yllattaen paalusolmu. Tekemis-
ta on harjoiteltava tosi paljon, jotta vaikea tiukkaa-
misprosessi onnistuisi aina. Harjoittelu ehkaisee
myos vahinkoja, jollainen uhkaa, jos kasi jaa vauh-

dissa kiristyvan solmun sisaan.

Koyden paat rihmotaan eli penslataan, etteivat ne purkautuisi siivottomasti leh-
man hanniksi. Rihmaamistekniikoita on useita, kaikki yhta hyvid. Liukkaissa koysissa
ja erityisesti punotuissa tulee kuitenkin varmistaa rihmoksen pysyvyys ja kdyden sy-
dénosan lukitseminen vaippaan. Tama varmistetaan neulomalla eli lukitsemalla rih-
mos lapi koyden. Kierretyssa koydessa lopputulosta kutsutaan ristirihmokseksi.
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Vanttisolmu eli kdysi-
kytky on sovellus sian-
sorkasta. Se kiedotaan
toisen kdyden ympéri
tekemalla ensin kaksi
kierrosta ja viemall sit-
ten kdyden paa niiden
yli ja tekemalld vield yk-
si polvi. Hyvin kiristetty-
né téma solmu ei luista
toisessa koydessa.

Heti kun koysi ei ole kdytdssa, sen
pitaa olla vyyhdettyna.

Veneilijan tulee tunnistaa kardinaa-
li- ja lateraalimerkit. Satunnaisesti
veneilevan ei tarvitse muistaa kardi-
naaliviittojen nimid, kun ruorinpita-
jan nakdkenttaan on kiinnitetty va-
kuutusyhtion merkkitarra.

Lateraalimerkkien tulkitseminen
edellyttaa tietoa nimelliskulkusuun-
nasta, joka on merkitty merikarttaan.
Paasaantaisesti se on satamaan pain.
Suomenlahden rannikolla se on lan-
nestd itadn, Pohjanlahden rannikolla
ja Ahvenanmaalla eteldsta pohjoiseen,

lastd pohjoiseen.
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