Vasta terdas muutti veneilykautta
ratkaisevasti. Ennen sitd puurunkoja
suojattiin kupari- ja lyijylevyin.
Niiden tarkoitus oli kuitenkin vain
estaa ohutta uutta terdsjaata
sahaamasta vesirajasta lankkuja
puhki. Paksumpaan jaahéan
uskallettiin puskea vasta
terasrungoilla.

Pertti Duncker

70 VENE 3/05

Eletdan vuoden 1980 joulukuun
alkupdivia. Elohopea ndyttaa
yhdentoista aikaan -8 astetta.
Koneen kaynnistamisessa ilme-
nee vaikeuksia, virta-avain on
kuin yhta rautaa rungon kanssa.
Aikani paljain kasin virtalukkoa
puristeltuani  kdantyy avain,
mutta ei valita kontaktia. Lisdd
puristelua ja starttimoottori
pyorahtaa ja Perkinssi jyrahtaa
kdyntiin. Jaatyneen jaluksen sol-
muista tulee purjeen kulmiin
isoja ja kompeloitd. Koysi on jaa-
tyessddn turvonnut eikd tahdo
sopia plokin lapi. Vinssillad siihen
ei saa yhtdan pitoa. Onneksi on
myétatuuli, emmekd joudu
kayttamaan niita.
Makeavesisdilio on jaatynyt,
joten pussivesi saa kelvata kah-
vinkeittoon. Juho, jonka kanssa
ldhdemme, harjaa kannen puh-
taaksi. Lapio olisi kylla parempi.
Tuuli on koillisesta 11 m/s. Pur-
jeitten noston jalkeen loki pysyy
miellyttavasti 1ahelld runkono-

peutta, seitsemaa solmua. Vuo-
ron perda ohjaillen ja kajuutassa
kahvia horppdillen saavumme
Porkkalan selédlle. Kaasukatalyyt-
tildmmitin on pienemmilldan,
ovi keulaan ja wchen on suljet-
tu, joten salongissa lampo pysyy
+6 asteessa.

20 astetta pakkasta

Kolmelta iltapdivalla kdaannym-
me seldlle ja otamme isoon toi-
sen reivin. Tuuli on nyt sivulta ja
vetta alkaa lentda keulakannelle.
Suojanpuolen kantta huuhtovat
aallot puhdistavat sen jaasta ja
lumesta, mutta tuulenpuolen
kaiteisiin jaatyy pitkia puikkoja ja
keulakannelle kasvaa viisi senttid
paksu jadkerros. Aurinko painuu
mailleen jo puoli neljdltd. Vasta
puoli seitsemaltd pimedssa kiin-
nitymme Barosundin laituriin.
Pakkasta on -9 astetta. Loysdan
keulapurjeen nostimen, mutta
mitdan ei tapahdu. Purje seisoo
levynd paikallaan. Luja nyrkinis-



ku purjeeseen ja kottikdrryllinen
sentin paksuisia jadpaloja heldh-
téd kannelle purjeen liukuessa
perassa.

lllan saatiedotus kertoo Ke-
missd olevan jo 25 senttid jaata.
Yolla herddn ja palelen. Kaasu-
pullo on loppunut ja sisélld on
vain viisi astetta [dmminta. Lah-
den hakemaan ankkuriboksista
tayttd kaasupulloa. Hakkaan tas-
kulamppu suussa ruuvimeisselil-
1a jadkuorta luukun paalta irti ja
kovan  ponnistuksen jdlkeen
saan luukun auki ja pullon ulos.
Vaikka lammitin on maksimis-
saan, lampo nousee aamuksi sa-
longissa vain 13 asteeseen.

Kahdeksalta aamulla Idhtiessa
pakkasta on 16 astetta. Barosun-
din vesi on kovin tiivistynyt yon
aikana ja parin sentin jadkerrosta
jatkuu pari mailia. Vessanpytty
on jaatynyt. Saatiedotus kertoo
vuosisadan kylmimmadstd ajan-
kohdan yosta: ldhes 20 astetta
pakkasen puolella. Tvarminnen

kohdalla laskemme 58 joutsenta
ja ndemme yhden merikotkan.
Hankoon saavumme jaattomas-
sd vedessa.

Viikon kuluttua on Vanossa kay-
ty avovedessd ja miehistd vaih-
dettu Hangossa. Satamassa HSF:n
ikkunoissa palaa joulutdhdet. Ke-
min jaatilanne on 30 senttia.

Palaamme rantareittiad saarten
suojassa. Buson kohdalla jaa on
sulkenut reittimme. Siind sita nyt
on. Jaatd, josta olen uneksinut
siitd saakka kun sain Merivuokon
veteen vuonna 1975.

Vesikelkka vieressa

Saavumme jdan reunaan ja sa-
massa hetkessd rikomme hiljai-
suuden vakivaltaisesti. Terdsve-
neeni keula tunkeutuu vastusta-
mattomasti neitseelliseen jaahan.
Vene nytkyy puolelta toiselle,

Jaluksen pito on olematon vinssin rummulla.

mutta matka jatkuu kolmen sol-
mun nopeudella. Kolmisentti-
nen jaa ei ndyta nopeuttamme

hidastavan. Yévymme jdlleen
railon pddssa saaren rannassa.
Pakkanen ei hellitd, mittarissa on
-10 astetta.

Talvipurjehduksen erikoisuu-
tena on rantautuminen. Ajetaan
railo metrin pddhan rannasta ja
viedaan koysi lahimpaan puu-
hun. Hetken paastd voi koyden
vaikka irrottaa, silld takana oleva
railo on jo jaatynyt umpeen.

On itsendisyyspdivan ilta ja
maamme kerma astelee linnan
lampoisissa tiloissa. Me juhlim-
me itsendisyyttdmme tdydelli-
sessd hiljaisuudessa pimenty-
neessd pakkasydssa. Avotilan
poydalla palaa  6ljylamppu.
Otamme maljat, johon jokainen
ripauttaa kannelta hieman puh-

dasta lunta. Juhlahetkesta ei tule
pitkd, mutta ikimuistoinen.

Kytosta kddannymme taas sisa-
reitille. Kiikarilla nden kaukana
edessd miehen seisovan jaalla
vesikelkan  vieressd. Tuntuu
mahdottomalta ajaa siité kohtaa
lapi. Tuuli tyyntyy ja laskemme
viimeisen kerran purjeet vuonna
1980. Moottori kdyntiin ja olem-
me hetkessd miehen vieressa.
Han on kokemassa verkkojaan.
Avannossa on risut ja verkko
jaan alla. Pysdytan Merivuokon ja
kdvelen keulasta juttelemaan
jaata pitkin.

Jaa on viisisenttistd ja matkaa
on vield pari mailia. Se on hidas
ja ryskyva taival. Mastot helise-
vat, vene heiluu rajusti nykien
puolelta toiselle, meteli sisalla on
korvia huumaava, mutta me lii-
kumme koko ajan. Parikymmen-
té metrid ennen Sindbadin laitu-
ria jaa paksuuntuu 8-senttiseksi
ja siihen Merivuokko pysahtyy
ensimmadisen kerran. Otan pak-
kia ja ajan vauhdilla uudestaan
jaalle. Vene nousee kolmen met-
rin matkan jaan paalle ja rysah-
taa sen lapi. Jokaisen vauhdin
jalkeen olemme kolme metria la-
hempdna laituria. Viimeisen pu-
dotuksen jdlkeen sammutan
moottorin.

On vaikuttavan rauhallista. Ei
moottorin  metelid, ei rajua
pomppimista, ei edes aaltojen
liplatusta. Merivuokko on kaik-
kensa antanut ja tantereelle uu-
punut. Mutta se tietdd, ettd tama
oli vain harjoitusta tuleviin koet-
telemuksiin.

Tydntelin alkuviikon railoa auki Sindbadin satamasta.
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Talvi ja Duncker

Gronlanti ndkyy

Olimme viisin purjehtimassa Me-
rivuokolla Gronlantiin  vuonna
1982. Olimme ldhteneet Kana-
dan rannasta yli Davisin salmen.
Kuudentena pdivana alkoi ta-
pahtua. Nakyvyys oli puolisen
mailia. Poikani Pete huutaa ruo-
rista ja ryntdan avotilaan. Katson
peldstyneend ja nden saman
minka hankin. Perkele - maata!?
Tipahdan alas, kaiussa 110 met-
rid. Uudestaan yl6s. Mika se on?
Jaavuori, parisataa metria pitka
ja 30 metrid korkea! Toisella puo-
lella samanlainen.

Ohitamme ne, mutta en laske
niitd nakyvista takaani. Jos vesi
loppuu, meiddn on |6ydettava
takaisin samasta aukosta. Avove-
si loppuu ja ajan takaisin jaa-
vuorten valiin. Sumu halvenee.
Tuuli jatkuu pohjoisesta 12 m/s.
Ajamme viisi mailia moottorilla
kohden padrskivaa aallokkoa.
Vauhtia on juuri sen verran, etta
meno pysdhtyy aina pariin suu-
rempaan keinahdukseen. Vesi
loppuu, valkeus alkaa. Kiipean
mastoon ja tdhystan vapaata
vettd tai rantaa. Edessd on val-
koista ja lohkareista niin kauas
kuin silma kantaa. Olen masen-
tunut ja kauhuissani. Kello on vii-
si illalla ja kohta tulee y6. Tuuli
on yltynyt 16 metriin sekunnissa.
Jadlauttojen vieressda aallokkoa
ei onneksi ole.

Ajamme ison irtonaisen lautan
suojanpuolelle ja menen lautalle
suuntimaan paikkamme. Se on
varmin tapa, silla vain sielld lait-
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teen magneettikompassi pelaa.
Terdsveneen kannella se nayttd,
mihin sattuu.

Kaksi majakkaa, Angissoq ja Si-
mitaq, kuuluvat selvésti ja ldhet-
tavat koko ajan. Paikallistan mei-
dat kartalta 40 mailin paahan Ju-
lianehabista. Uskomatonta, mei-
dan maaranpadhamme on 70 ki-
lometrid jaata.

Yritdmme kiinnittyd ison jaa-
vuoren suojanpuolelle. Pysty-
suora jaaseind kohoaa 20-30
metrid vierelldmme. Meilld on te-
raspiikki valmiina. Tarkoitus on
lyoda se jadseindan ja jaada sii-
hen kdydesta roikkumaan. Vesi
virtaa vuoren ohi. Se ndyttaa ole-
van selvdsti pohjassa kiinni, vaik-
ka syvyyttd on 100 metrid. Virras-
sa olen ajaa saalingit seinddn
kiinni. Ohi virtaavat jaalautat
kiertavat jadvuoren ja kerddnty-
vdt sen taakse niin kuin mekin.
Tuulen puuskat ovat rajuja.

Padtamme jaada ajelemaan
yoOksi hiljalleen jaiden aallokolta
suojaamassa avovedessd.

Jaska aloittaa ensimmadisen
ajovuoron. Menen alas, mutta
unesta ei tietoakaan. Koetan ka-
pertyd sykkyraan peiton alle.
Kaasuldammitinta ei ole kaytetty
toistaiseksi kaasun saannin vai-
keuden takia. Eikd kukaan sita
ole vaatinutkaan, onhan heina-
kuu puolessa vilissa. Sisélla 1am-
pd on ovet suljettuna vain kym-
menen astetta. Nukahdan.

Puolelta 6in aloitan oman vuo-
roni. Vuoroni lopulla on jo vdhan
kirkastunut ja oikaisen taas jos-
tain avovesivalistd tdssa labyrin-
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tissa. Palaan hiukan ja yritdan avo-
veteen, mutta hetken kuluttua
tie on taas poikki. Pala nousee
kurkkuun. En voi milladn muistaa
tassa liikkuvassa maisemassa,
misté olen tullut. Nopeasti, no-
peasti, ennen kuin tulotie sulkeu-
tuu, takoo aivoissani. Kuvittelen,
ettd joudun taas herdttdmaan
toiset ja kertomaan meiddn ole-
van jdiden puristuksessa ja saar-
tamana. Kadantelen ja vaistelen,
ajan mitd kapeimmista raoista ai-
na sinne missad tuntuu harvem-
malta ja padsen kuin paasenkin
ulos irtolauttojen sekaan.
Ajelemme koko paivan. Vierel-
[dmme ui valas. Se erottuu sel-
vasti vaaleanruskeana veden al-
ta. Vililla se puhaltaa ilmaa. Pi-
tuutta silld on 10-15 metrid.
Vihdoin  Gronlannin vuoret
erottuvat. Luulen niitad ensin pil-
viksi, mutta lopulta vakuutun

Merivuokon, Merituulin, Kristiinan ja Independentin
miehistot yhteiskuvassa Uton laiturilla.

Purjeilla ja

10-senttiseen

asiasta. On kulunut vuorokausi
tdssa samassa kohdassa pyories-
sd. Ajamme taas jaan reunaan ja
Pete kdy suuntimassa paikkam-
me. Olemme 20 mailin p&assa
rannasta. Eija ja Seijakin mene-
vat lautalle kuvattavaksi. He alka-
vat luopua toivosta saada mat-
kamuisto saavuttamattomasta
Groénlannista.

Vuorten huiput nakyvat vain
pari tuntia. Ei ilkkuen, vaan ysta-
vyyden osoituksena kaukaisille
purjehtijoille. Katselemme hai-
keina tuota "Vihreda maata”, jo-
ka jaa vain yhdeksi silhuetiksi.

Jatkamme jéén reunaa 20 mai-
lia eteldan ja toivo Gronlannista
on mennyt. Lasken Walkerin laa-
huslokin potkurin veteen, nol-
laan sen ja matka Islantiin alkaa.

Kolme pdivaa seuraamme vie-
ld jéénreunaa. Yhdeltatoista yol-
I on aina niin pime3, etta jaalau-

moottorilla aut-
taen painuimme




tat heijastuvat aavemaisesti en-
nen kuin ne ndkee kunnolla jasil-
loin ne ovat jo tosi lahelld. Kun
tuollaisen 50 metria lapimital-
taan olevan lautan heijastus al-
kaa nakya, pitaad heti vaistaa. Ei
ehdi ajatella, ndkeekd oikein vai
vadrin. Se on reilun metrin kor-
kea, joten veden alla on lahes
kymmenen metrid. Ohi siita aje-
taan kuitenkin vain parinkym-
menen metrin padstd. Lautta oi-
kealla, lautta vasemmalla. Ajan
kuin unessa, toivoen koko ajan
heraavani.

Meno on hirveda. Sisalla 1am-
po6 +6 astetta. Viiden pdivan
padsta jaisté erottuamme olem-
me Reykjavikissa.

Puu ja jaa

Ystdvani Mikon kaksikymmen-
metrinen kahveliketsi Freja on
iso ja komea vanha puualus. Se
oli ollut pari vuotta Ruotsissa
kunnostettavana ja palannut
Helsinkiin vuonna 1986. Siihen
oli uusittu muun muassa 40 mil-
lin runkolankkuja. Niita oli keu-
lassa vesirajassakin. Arvannette
jo, mihin juttu kehittyy.

Yhtena alkutalven aurinkoise-
na tyynend aamuna satamalahti
oli peittynyt sentin jadkelmuun.

Sind aamuna paatin kaantaa
Frejan, syystd jota en muista.
Tyyni ja kaunis ilmakin kannusti
yksin pusaamiseen. 180-heppai-
nen Caterpillari kdymaan, kdydet
irti ja varovasti eteenpadin. Pysty-
suora paksu terdslatalla vahvis-
tettu keula tydntyi esteettdmasti
ohueen jadhan. Seisoin ahterissa
ruorissa ja kddnnds onnistui ker-
ralla. Heitin koysilenkit pollarei-
hin, sammutin koneen ja jatkoin
tyynen aurinkoaamun katselua
kannelta. Pilssipumppu tydnsi
vettd normaalisti, paitsi ettd aika
tiuhaan. P&atin tarkastaa syyn.
Vesi tuli keulasta. Olisiko rivetta

irronnut kuitenkin jostain lank-
kujen vilista jaihin ajaessani? Ul-
kolankutusta ei nde sisaltd, on-
han kaarien paallad sisapuolella
samanlainen lankutus.

Otin veneen ja soudin keulaan
tarkistukselle, enka ollut uskoa
silmidni! Molemmilla puolilla ve-
sirajassa oli sentin levyinen pari
metria pitkd rako. Keulassa lan-
kut eivat ole vaakasuorassa, vaan
nousevat voimakkaasti tehden
veneeseen luonnostaan voimak-
kaan ketkan. Niinpa tuo rako oli
myds katkaissut pari uutta lank-
kua puoleltaan. Ei ollut aikaa an-
teeksipyyntodn. Rivettd hake-
maan ja raot vuotamattomiksi.
Sitten keksimdan parasta mah-
dollista selitysta Mikolle ja pohti-
maan, mita oli tapahtunut tuolla
muutaman kymmenen metrin
ajomatkalla.

Terasjad on kovaa. Tarpeeksi
ohuena se kaikille muille aineille
paitsi terdkselle on lilan kovaa
kohdattavaksi paittdin. Ajo tai
vaikka vain soutaminen y6n van-
haan jaahan on vahingollista.
Niin kauan kuin keula ei jaksa
nousta yhtdan jaan paalle ja
murtaa sitd painollaan, jaa kal-
vaa samasta kohtaa. Vasta kun
jaa on niin paksua, ettd keula
nousee sille, se kuluttaa vain ko-
lirautaa ja kyljen vahingot on mi-
nimaaliset. Kun jaa taas paksu-
nee lisdd, vene nousee sille, jos
on vauhtia tai voimaa, mutta jos
paino ei murra jaata, niin siind si-
td ollaan ja ehjana. Frejan ta-
pauksessa suora keula ei olisi
noussut minkddanpaksuisen jaan
padlle, vaan puuhun tulleet raot
olisivat vain olleet leveammat.
Selvisin vahingosta ja hapedsta
anteeksipyynndlla ja Mikon ym-
marrykselld.

Laiturisurvivalia

Vuosi oli 1988. Olin taas saanut
puhuttua pari muuta “merivuok-
koa”, Kristiinan ja Merituulen
mukaan itsendisyyspaivaksi Uto-
seen. Jaskakin lupasi ldhted Inde-
pendentilla. Niin kuin tieddmme,
saattaa joulukuun alku olla jos-
kus jo hyvinkin talvinen.

Olimme paattdaneet ldhted
perjantaina. Maanantaina oli
kymmenen astetta pakkasta, sa-
tama ja makeaveden jalkapump-
pu jaatyi. Koydet irti, kone kay-
maan ja kohta oli satamalahdes-
sa erilaisia railoja, jotka kaikki
johtivat ulos avoveteen. Jaa oli
vain kolmesenttista. Neljana seu-
raavana pdivana saattaisi kdyda
vield niin, ettd perjantaina ei ku-
kaan liiku mihinkaan.

Tiistaina pakkanen hellitti -2

asteeseen. Aamulla Isosaaressa
tuuli 21 m/s. Tilanne ei ldht6a
ajatellen ollut toivoton. Kova
tuuli rikkoisi jaat, jos niita jossain
saarten vdlissa olisikin. Ajoin ulos
kokeilemaan, miltd tuuli tuntui.
Myotdiseen meno oli mukavaa
korottelyd. Vasta-aallokossa rois-
kui ja kaikki jaatyi liukkaaksi.
Ruori muuttui jaiseksi montiksi ja
oli kddnnettdva pinnoista. Kol-
men tunnin kuluttua ajoin tyyty-
vdisend omaan jdiseen kolooni
laiturin reunaan.

Keskiviikkona oli taas 14 astet-
ta pakkasta ja eiliset railot tukos-
sa. Merivuokko ei enda irronnut
moottorilla eteen taakse nyki-
malla. Oli hakattava keulasta vet-
té nakyviin, ettd sai veneelle va-
han lilkkumavaraa. Sitten 11 ton-
nin paino auttoi, kun veteli edes-
takaisin. Ulkopuolella tuuli oli ka-
sannut 10-senttisid ajojaita ja nii-
den ldpiajoon meni pari tuntia.
Ajotapa oli sama kuin kahdeksan
vuotta aikaisemmin. Vauhdilla
jaiden paalle ja veneen paino rik-
koi jaat. Samalla kuitenkin pot-
kurista kuului kiusallista rutinaa,
kun isot jaapalat murtuivat - tai
potkurin lavat. Railo oli taas ker-
ran auki avoveteen asti. Palasin
laiturille ja lahdin kahville. Istuin
pitempaan lammittelemassa.

Kun palasin veneelle ja laskeu-
duin salonkiin, astuin nilkkaani
asti ylettyvdan veteen. Alkoi lai-
turisurvival. Seuran uppopump-
pu tahan tarkoitukseen ei pelan-
nut. Kdsipumppu ei tuntunut las-
kevan vedenpintaa yhtaan. Kris-
tiinan kippari Hanski oli hakenut
kotoaan silla valin toisen uppo-
pumpun ja hetkessa vedenpinta
oli pilssissa olevien akkujen na-
pojen alapuolella.

Osasin etsid vuotoa oikeasta
paikasta. Kolin vieresta keulasta
oli lokin potkuri havinnyt ja
reidstd suihkusi vetta iloisesti.
Katsastusvarusteista oikean ko-
koinen kartiotappi reikdan ja
suihku loppui. Vesi oli noussut
kuitenkin silla aikaa uudelleen
akkujen napojen yldpuolelle.
Jossain  muuallakin oli vuoto.
Potkuriakselin vannasputken tii-
visteet ja kiristimet olivat irron-
neet. Kolmen tunnin kuluttua
kahvilta tultuani oli survival on-
nellisesti ohi.

Pakkanen oli torstaina 13-as-
teista ja Tallinnassa Pirita umpi-
jadssa. Railon avaus kesti vain
puolitoista tuntia.

30 senttid jaata on liitkaa

Perjantaina pakkasta oli vain 7
astetta. Merituulen kippari Pikkis
oli korjannut ldmppdaridén kah-

teen saakka yolla. Eberi pelasi ja
olimme valmiit 1aht66n. Olimme
valmiit taistoon, jonka uskoim-
me paattyvén lapdisematto-
maan jadhdn ennen Utota.

Koska olin viikon puhkonut
railoa auki, sain kunnian puhkoa
nytkin. Mitdpa sita kaikkien kyl-
kid muotoilemaan. Paasimme
ulos satamasta vajaassa tunnissa
javield oli 300 metrid uutta terds-
jaata ennen avovettd. Menimme
perakkdin kuin koéyhan talon
porsaat.

Muutaman pdivan paasta il-
man suurempia ongelmia itse-
ndisyyspdivana Uto paljasti avo-
vedessa lumiset puhtaat kasvon-
sa. Upseerikerhon ovella saimme
kokea laulun kohtalon "miksi
ovet ei aukene meille”.

Paluun ongelmat olivat taas
Pettersonin bulevardilla. Han-
gon jalkeen. Valkoinen alue
edessa paljastui umpijaaksi. Vir-
sarina ja moottorilla auttaen pai-
nuin ensimmaisend 10-sentti-
seen jaahan. Vauhti laski kavely-
vauhtiin. Vdlillda pysahdyimme.
Purjeiden painaessa keulaa alas
ja perén noustessa potkurivirta
kiidatti jaalohkareita avattuun
railoon.

Merivesisihti tukkeutui jadsoh-
josta ja moottorin lampétila nou-
si kiehumapisteeseen. Kierrokset
pois ja kun pakoputkesta taas
lensi vettd, edessd oli uusi yritys.
Potkuri sai kovia tarskyja ja kyljet
rusentuivat sisddn, mutta me ete-
nimme lapi valkoisen levyn.

Kaksi tuntia, kaksi ja puoli mai-
lia ja olimme taas avovedessa.
Kristiina ja Merituuli seurasivat
avatussa railossa purjein. Ve-
neethan ovat samanlaisia ja jos
yksi sopii, niin seuraavat tuskin
reunoihin osuvat.

Jonkun ajan kuluttua tuli taas
lumipeitteistd jaata eteen. Las-
keskelin opitusti virsarina ja
moottori tdysilla. Nyt kuitenkin
kavi niin, ettd keula nousi ko-
measti jadlle ja etenimme koliin
asti, mihin pursi seisahtui, mutta
jaa ei murtunutkaan. Merivuok-
ko liukui nolona takaisin avove-
teen. Kolmekymmensenttiseen
jaahan ei ilmestynyt edes koloa.
Laskimme purjeet ja aloimme
kiertaa jaakenttaa.

Paasimme Sindbadille ja Heik-
ki totesi, ettd Suomenlahti ei
muuta voi tarjota.

Oppiosa on lyhyt: Al ajaa tyy-
neen ydn vanhaan jadhan, joka
ei kunnolla edes tunnu venees-
sd. Se syd reidn ennemmin kuin
arvaatkaan.  Terdsveneestdkin
ldhtee maalit. m
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