DUNCKER-SPECIAL

Veneen otkea rakennusaine

Jokainen tulee uskossaan on-
nelliseksi ja kukin valitsee ve-
neensd omien kriteeriensd mu-
kaan. Mutta itserakentajan va-
linnoissa auttaa tuskaa lisddvad
tieto. Tdssd sitd tulee.
Yleisimmdit veneiden rakennus-
aineet ovat puu, lujitemuovi, te-
rds, ferrobetoni ja alumiini.
Keskityn niihin.

LUJITEMUOVI

ikoinaan lasikuiduksi mainittu aine syr-

jaytti puuveneet 60-luvulla. Vaikka

englanninkielinen sana fiberglass onkin
suomeksi lasikuitu, on oikea suomenkielinen ni-
mi lujitemuovi. Lasikuituinen matto on se varsi-
nainen vahvistava aineosa cli lujite, ja kun niité
liitetd#n yhteen hartsilla eli muovilla, syntyy lu-
jitemuovia.
Aineen suosioon ovat johtaneet muutamat ylit-
taimittomit edut. Se sopii parhaiten sarjatuotan-
toon, jossa toteutetaan vaikeita muotoja, niin-
kuin veneen runko ja etenkin kansi ja avotila
pienine koloineen. Kuvitelkaapa puutaiteilijaa
tai raudanviintijii tekeméssd samanlaisia muo-
toja, joita kerran vaivalla tehdyn muotin avulla
saadaan kédden kédnteessd.

Lujitemuovin pinta saadaan sileéksi ja kiiltdvék-
si, joka ominaisuus ilmeisestikin miellyttdd ihmi-
sii. Samalla se on helppo pitid puhtaana. Luji-
temuovin huolto rajoittuu pitkélle juuri tuohon
puhdistukseen.

Oikein kéytettyni lujitemuovi on myos riittdvin
lujaa kelluakseen vedessd.

Ajatellaanpa, ettd lujitemuovin eliniéksi voitai-
siin hyvinkin laskea 50 vuotta. Veneen muut
osat alkavat jo paljon ennen sitd saada tarpeek-
seen vedestd ja asumisesta ja niiden vaihtelu tu-
lee lopulta kerrassaan kalliiksi ja hankalaksi. Ja
vaikka venetti sisiltd uudistaisi kuinka, veneen
vanhentunut muoto tekee sen ennen pitkéda ar-
vottomaksi. En voi olla miettiméttd, miten naitéd
lasikuitukuvituksia sitten aletaan havittdd. Polt-
tamalla ja ilmakehid saastuttamalla? Mereen
upottamalla?

TERAS

Teris on ja tulee olemaan yha yleistyvéd venei-
den rakennusaine veneiden koon kasvaessa,
koska suurissa veneissd paino-ongelma ei ole
merkittdvid. Painohan juuri onkin terdksen
suurin haitta alle 12 metrin veneisséd verrattu-
na kovaan kilpailijaansa lujitemuoviin. Sen si-
jaan korroosiota eli terikselle ominaista ruos-
tetta ei nykyisilld materiaaleilla voi pitdd mi-
naddn ongelmana.

Terisveneiden suhteellinen osuus on paljon
suurempi verrattuna lujitemuoviveneisiin, kun
mukaan lasketaan kaikki jollaa suuremmat ve-
siajoneuvot.

Teris soveltuu parhaiten yksittdiskappalei-

den tekoon ja materiaaliksi harrastelijoille,
jotka hyviksyvit terdksen luonnollisen muo-
don eli yhteen suuntaan taivuttamisen, jolloin
rungoista tulee tuollaisia védrinpéin kiénnet-
tyjd ruumisarkkuja. Pyoredn puu- tai lujite-
muoviveneen nidkoisen terdsveneen valmistus
vaatii jo terdksen pakottamista pallon muo-
toon. Sana jo ilmaisee, mité teridkselle silloin
tehdéin. Itserakentajalle se usein saattaa olla
liian vaativa tehtéivi, joten ruumisarkut tule-
vat lisddntyméén ja samalla ihmiset tottuvat
tuohon pakon sanelemaan luonnolliseen terés-
rungon muotoon.

Rungon muodolla on myds muutamia jatko-
etuja, koska sisustaminen on helppoa. Pyoreit
seindpinnat vaativat rimoitusta, kun taas kar-
tioperiaatteella tehtyyn seindén kéy vanerile-
vy.

Itse purjehtimisen kannalta virtauksen suun-
taisilla kulmilla ei ole sanottavaa merkitysté.
Omistajalle taas, joka joutuu useimmiten kat-
selemaan venettdén kannelta tai sisitiloista,
kulmien olemassaolo on enemminkin ajatus-
leikki.

Oikein suunniteltu terdsvene pystytddn
hiekkapuhaltamaan ja maalaamaan joka koh-
dasta ja nykyisilldi menetelmilld ja aineilla
pédstdin kymmenien vuosien huoltovapaaseen
pintaan.

Myos terdsveneen kohdalla idstd puhuttaes-
sa ollaan ikuisuuskysymysten darelld. Vanha
vertaus sopii mainiosti: Entiselld miehelld oli
kolmekymmenté vuotta vanha kirves, varsi to-
sin oli vaihdettu kolmasti ja terd kerran.

Koska terislevyjd pystytdén hitsaamalla hel-

Betoni on var-
masti yksi eri-
koisimpia ja sa-
malla myos
huonoimpia ve-
neenrakennusai-
neita.
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posti liittdm@én toisiinsa liitoksen heikkene-
mittd, on terdsveneen korjailu ja muuntelu
vain viitselidisyydesta kiinni.

Terdsveneessd kuvaan astuvat samat vanhe-
nemisongelmat kuin lujitemuoviveneessékin.
Sisustuksen voi uusia vaikka kokonaan, koska
uusien osien kiinnityksessé ei ole ongelmia ja
ruumisarkkumuoto tuskin paljon ajan kanssa
tulee muuttumaan.

Lujuudesta olen kerran esittinyt vieldkin
kansaa hymyilyttivin vertauksen. Jos mies ja
leka pannaan lujitemuoviveneen viereen ja
kiisketddn rikkomaan, niin eipi aikaakaan,
kun kyljessd on miehen mentivi aukko. Jos
sama mies pannaan terdsveneen viereen sa-
malla asialle, huomaa hetken kumisteltuaan
tyhmempikin, ettd sisille padsee vain ovesta.
Sama pitee muihinkin materiaaleihin, tosin
ferrobetonin verkko tekee miehen ldpimenon
mahdottomaksi, mutta vesi virtaa solkenaan.

FERROBETONI

Vaikka sanan etuosassa on tuo tiukkaa rau-
doitusta ilmaiseva sana, liittyvit kyseisen ve-
neen haukkumasanat yksinomaan sanaan be-
toni. Kukkaruukku, ponttoni, kivilaiva, kai-
vonrengas ja kellari ovat kaikki yhtd hyvia il-
maisuja.

Mainoslauseiden mukaan se ei pala ja kove-
nee ensimmaiset sata vuotta. Kaikista kehuista
huolimatta pitdd sanoa, ettd se on huonoin
ndistd mainituista rakennusaineista.

Rakentaminen merkitsee monimutkaista
raudoitus- ja betonointitoimenpidettd. Laadun

valvonta ainepaksuuksien ja tiiviyden osalta
jdd pitkastd tydvaiheesta johtuen satfuman va-
raan. Niinpé ainepaksuus, jonka on kuviteltu
olevan alle 20 mm saattaa nousta jopa 30 mil-
limetriin, joka merkitsee painossa juuri puolen
lisdystd. Samalla hivi4a se pienikin kimmoi-
suus, jonka ferrobetonissa muuten uskotaan
olevan. Jo ensimmadinen lekan isku, usein jopa
lekan kaatuminen sen paille, saattaa tehdi sii-
hen vettd lipidisevit halkeamat.

Betoniveneessi haisee kellarille ja muovive-
neessd hartsille, terdsveneessd ...?

Betoniveneeseen on lihes mahdotonta kiin-
nittdé osia ja parhaassakin tapauksessa se on
epiilyttévdd. Betoniveneen korjaaminen on
kuin teatterirekvisiitan tekoa. Ainoa virka
missd betoni voittaa muut materiaalit on kau-
ovat painavia, eivitkd niin ollen kallistele, ja
kovenevat sata vuotta vallan ilman hoitoa. Ne
pitdd kuitenkin ankkuroida keskelle, etteiviit
ne pddse koskettamaan muuhun kuin veteen
ja niiden kiinnityskettinkejd on vaihdettava
sddannollisesti.

ALUMIINI

Koska venekoon kasvaessa terdksen paino-on-
gelmat alumiiniinkin verrattuna kiyvit ole-
mattomiksi ja alumiini kamppailee samojen
muoto-ongelmien kanssa kuin teréskin, sen
kéyttd suuremmissa matkaveneissi voidaan
katsoa ldhinni snobbailuksi.

Ranskalaisten kdyttima maalaamaton alu-
miinipinta tosin sddstdé maalaamisen vaivoil-

ta, mutta se vaatii jalostunutta riéttisitikkafilo-
sofiaa.

Alumiinin hitsaamisessa tekijille silytetdsin
kohtuuton vastuu. Myrkkymaalien viiri laatu
saattaa koitua koko rungon kohtaloksi. Huo-
mattavasti jalompien aineiden, kuten ldpivien-
tien, hanojen, potkuri- ja perisinakseleiden ai-
heuttama korroosio jd# arvailun varaan. Run-
gon korjaaminen jilkeenpdin on enimmikseen
uskoon perustuvaa toimintaa.

Samoin sisustuksen kiinnitys vaatii alumii-
nin hitsaukseen tarvittavia koneita ja hyvii
ammattitaitoa.

Jos pohjakosketuksessa jokin terdva kivi
painaa pohjaa, syntyy siihen pitké lipimenevi
viilto.

Syité siis riittdd sithen, ettei alumiiniveneisti
koskaan tule ainakaan itserakentajien suosik-
keja.

PUU

Puu on ihana, katoava luonnontuote.

Puuveneesti kirjoittaminen on kuin histori-
ankirjan sivuja kdéntelisi.

Veneen rakennusaineena se on nykyammat-
titaidolla vaikeasti hallittavissa ja puuveneen
hoitaminen on eliméntehtéiva.

Mutta puuveneeseen astuessaan tuntee jokai-
nen veneilijd sen mykistdvén alkuperdisveneen
tunteen, jonka tuoma mielihyvi siilyy pitkéén.

Puhuttaessa puusta veneen raaka-aineena
puhutaan arvoista, jotka eivit tdssd ryhmitte-
lyssd nyt pade ja jokainen ymmiértii, ettd
mennyt aika ei koskaan palaa.

Teriiksen suosio

perustuu sen lu-

' juuteen ja sovel-

\ tuvuuteen itsera-
kennukseen, silld

ovathan terdslevyt

¥ jo sellaisenaan

. hyvin pitkdlle ja-

Y lostettuja rungon

iy osia.
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