Rakennettuani teraksi-
sen MERIVUOKON ja
tehtyani silla viela 14
kuukautta kestaneen Atlantin
ympéripurjehduksenkin  on
luonnollista, ettd olen joutunut
vastaamaan mita erilaisimpiin
naitd kahta asiaa koskeviin
kysymyksiin. Tassa teille, hy-
vét lukijat, samoja kysymyksia
vastauksineen. Luulin niiden
sopivan yhteen artikkeliin,
mutta kun aloin kirjoittaa, huo-
masin, ettd vastauksista tuli
niin pirun pitkia, etta jaoin ne
osiin. Tassa ensimmainen, jo-
ka kasittelee itse runkoa.
Mika sai sinut taysin tieta-
mattomand veneen tekemi-
sestd ja veneilystidkin raken-
tamaan oman veneen? Vai
onko kaikki vain valetta?
— Totta joka sana. Varatto-
muus on ldhes kaikissa ta-
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pauksissa itserakentajan mo-
tiivi. Pienilla varoilla saisi val-
miina vain pienen jollan, mutta
vastaavasti rakennusaineiksi
ison pytyn hartsia tai paljon
terdslevyd pihalle. Koska
meistd jokainen omaa jonkin
verran omatoimisuutta, niin
tyytymalld  huonompaankin
saa huomattavasti suurem-
man veneen tai ainakin run-
gon.

Miksi valitsit rakennusma-
teriaaliksi terdksen?

— Olin ammatiltani metalli-
mies. Lasikuituveneen mallin
tekotuntui minusta mahdotto-
malta, enka vielakdan ymmar-
ré sité, jos on yhdesté rungos-
ta kyse.

Minka ikdinen olit, kun teit
MERIVUOKON?

— 33-vuotias.

Mita mielta olet lasikuituve-
neista?

— Kauniita ja heikkoja. Kos-
ka suurin osa lukijoista nou-
see nyt puolustamaan oman

plastiikkansa vahvuutta, niin
valaisenpa hiukan tuota heik-
koutta téllaisella maalaismai-
sella esimerkilla. Jos miehelle
annetaan leka kateen ja sano-
taan, ettd mene tuosta lasikui-
turungosta lapi, niin mieshan
menee. Terasveneen kohdalla
senkun kopisee vaan ja syn-
tyy pienié painanteita. Se lasi-
kuidun ja teréksen erosta.

Onko veneesiCorten terdk-
sesta?

— Ei ole. Terds on ST 50 el
kovaa terastd, jos sitd verra-
taan ST 37, tuohon tavalliseen
»rakdrautaan». Sen tyosto ja
hitsaaminen ei kuitenkaan
poikkea mitenk&an tavallisen
terdksen tybstamisestd. Cor-
ten teréksesta mainitsee Rau-
taruukin virallinen paperi, etté
se on saankestavaa terasté ja

ka&nna
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toisessa kohtaa sanotaan,
ettd meriveden kanssa koske-
tuksiin joutuessaan voi sen
syopyminen olla poikkeuksel-
lisen runsasta. Ota tasta sitten
tavallinen talonpoika selvaa.

Onko se hitsattu lankako-
neella vai puikoilla?

. — S& on hitsatiu puikoilia P
48.00. Nykykaytannén mu-
kaan moni haluaisi tehda tuon
tyon lankakoneella, koska sil-
l& hitsaaminen tuntuu olevan
helpompaa ja koska se kuu-
mentaa peltid paljon vdhem-
man, jolloin pellin vetely jaa
pienemmaksi. Mutta help-
pous tdssa kohtaa merkitsee
usein huonoutta, ja vetely itse

runkovaiheessa ei ole edes
ongelma vaan painvastoin.

Miksi veneesi on hitsattu
puikoilla?

— TAma kysymys, jos jokin,
on esitetty usein. Vuonna -74
olivat lankakoneet kalliita, iso-
ja ja kompeloitd. Niiden toi-
minta oli &arimmé&isen epavar-
maa. Nyt ovat koneet varmasti
kehittyneet ja pienentyneet,
mutta niiden vikana pitaisin
edelleen syottokaapelin Iy~
hytta mittaa, jolloin konetta tu-
lisi pystya liikuttamaan mie-
luummin kiskossa rungon
paalla. Lankakoneella hitsaa-
minen edellyttéisi taysin ruos-
teettomia ja kuonattomia sau-
man pohijia, mika voiolla usein

vaikeaa niissa tiloissa, missa
runkoja tehdain. Nykyiset
pienet tasasuuntaajat, joista
pienimman paino on vain va-
jaa 7 kg, lyovat kylla lankako-
neen hinnaltaan ja olosuhteis-
ta riippuen myos lopputulok-
seltaan.

Harkitsitko koskaan alu-
miinia?

— Toki sekin ajatus kéavi
paassa, mutta sen hinta ja
etenkin sen leikkaaminen ja
mahdolliset  hitsausvirheet
keskeyttivdt ajatuksen al-
kuunsa. Ruosteettomuus ja
keveys jaivat siten toisarvoi-
siksi.

Merivuokon perdssa nakyy
vasemmalla kaksi ruostumatto-
masta terdksesta tehtyd vesiséi-
liéta, jotka ovat perédkkain.
Oikealla on pohjaan kiintedsti
hitsattu polttoainetankki.
Veneen painopiste on portaiden
alapaan kohdalla ja séiliét sel-
vdsti takaosassa. Putkikehikot
ovat kalusteiden runkoja ja
pysyvét paikoillaan pahimmas-
sakin kelissa, koska ne on hit-
saftu runkoon.

Minkilaiset kaaret MERI-
VUOKOSSA on ja kuinka tihe-
assa ne ovat?

— Kaaria ei ole ensimmais-
takaan. Tdméan suurempaa ve-
netté en kuitenkaan uskaltaisi
suositella tehtavaksi ilman
kaaria. Téllainen ruumisarkku-
periaatieella rakennettu run-
kohan saa hyvat pituusjayk-
kaajat, koska koko runko on
yhta jaykkaajaa. Poikittaisten
kaarien puuttuminen tietysti
lisda rungon eldmisen mah-
dollisuutta, mutta se ei mieles-
tani aiheuta huolta. Kaaretto-
muus nopeuttaa ja helpottaa
rungon tekoa, ja kyljista, niin
pyoreistda kuin kartioperiaat-
teellakin  tehdyista, jaavat
luonnollisesti pois kaarellis-
ten terasrunkojen luurangot.
Kaarellisten veneiden selvésti
suurin ongelma on kaaren ja
rungon vali, jota ei voida hiek-
kapuhaltaa sen enempéa kuin

maalatakaan. Ensimmaiset
paikat, mistd runko syopyy
puhki, ovat juuri tuollaiset

kaarien kulmat, joihin helposti
jaa ajelehtimaan pilssin suo-
lavesi seka sade- ja kondens-
sivesi. Tama tietysti valtetaan
varustamalla kaikki kulmat
rei’illd, mutta ennemmin tai
myGhemmin ne tayttyvat ros-
killa ja syopyminen alkaa.

Onko terasveneen ruostu-
minen ja sen estdminen suuri
ongelma?

— Ruostuminen on vain
esteettinen ongelma. Nykyi-
selld muovikaudella olemme
vieraantuneet siita niin paljon,
ettd sanaruoste kuulostaa sa-
nalta rutto. Nain ei kuitenkaan
ole asian laita. Sanalla tarkoi-
tetaankin oikeastaan sahkois-
td sydépymistd, jota tapahtuu
rungon vedenalaisissa osissa.
Ongelmaa ei ole hiekkapuhal-
tamisen, tarpeeksi paksun
maalikerroksen ja uhrautu-
vien sinkkipalojen ansiosta.

Milld maalilla olet maalan-
nut?

— Maalasin MERIVUOKON
uudella Teknosin Latenac HB
Primerilla ja maalia on lisatty
joka kevéat kerroksen verran.

Kaaria ei ole ensimma@istakaan.
Koko runko on yhté pituus-
Jjaykkaajas.

Maalin nimi on nykyisin Inter-
chlor HB Primer, mutta se on
edelleen samaa kloorikautsu-
varia. Kymmenena vuotena
olen oppinut, ettd parhaan tu-
loksen saavuttaminen kysei-
selld maalilla edellyttda ohuita
kerroksia, etenkin kantta maa-
lattaessa. Maaliahan on help-
po lorata kerralla paksu peit-
tava kerros, mutta silloin se ei
kuivu koko kesané niin kovak-
si, ettd se eijaisi istuessa kiin-
ni persuksiin. Kyseisen maalin
hyva puoli on sen nopea kui-
vuminen ja uuden kerroksen
liukeneminen vanhaan yhte-
néiseksi kerrokseksi. Voi olla,
ettd uudet kaksikomponentti-
maalit ovat parempia, jos
ilman lampéotila ja kosteus
ovat maalatessa oikeita. Mika-
li véari roiskaistaan kylkiin ke-
vaalla lumen vielda ollessa
maassa, olosuhteet tuskin
vastaavat maalien ohjeessa
mainittua yli 18 asteen l[ampo-
tilaa ja 60%:n kosteutta. Ja
lopputulos on sen mukainen.
Lepuuttajat ovat vuosia lian-
neet MERIVUOKON kylkié juu-
ri tuon maalin pehmeyden ta-
kia. TAmé&n olen oppinut valt-
tdmaan laittamalla lepuutta-
jien paéalle kangaspussit.
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Onko kali lyijya?

- VoI, kunpa olisikin. Mutta
kun lyijyn romukauppahinta
on 34 markkaa/kilo ja rauta-
romun palojen kilohinta vain
alta markan, niin kélin leventa-
minen ei tuntunut kovinkaan

Ruostuuko koli sisalta?

- Samaa minakin epailin,
mutta erds viisas opetti, etta
riiostuimiseen rauta tarvitsee
happea Jos se ej saa happea,
niin se ei voi ruostua. TAman
olen kerran itse todennut, kun
poistin kolistA muutaman sata
kiloa painoa. Kali ei ollut sisal-
ta ruckea, vaan ihan mustaa
ohutta kerrosta.

Mink3laiset vesi- ja poltto-
ainesijliogt MERIVIOKOSSA
on?

— Vecisiilioita on kaksi tay-
sin erillista: 200 ja 300 litraa.
Ne on tehty ruostumattomas-
ta terdksesta ja varustettu yla-
puolisella poistoputkella. Jos
letku pAdsee jostain syysté
itoamaan, niin ainakin vesijai
sailinon, Polttnainesailio on
suoraan pohjaan hitsattu te-
rassailio, kooltaan 400 litraa.
Kymmenen vuotta sitten sii-
hen unohtui tehda puhdistus-
luukku ja epéilen, etta nyt olisi
korkea aika katsoa, kuinka
palion likaa ja kenfies ruostet-
takin sinne on kartynyt.

Ovatko sailigt tarpeeksi
suuret?

— Vesisailion 500 litraa riit-
tda juoma- ja ruokavedeksi
nelidlle hengelle 60 paivaksi

on valopetroli- ja dieselkdyttoisind ja lisdksi on
saatavana koimenkokoisia limminvesivaraajia.

Merivuokon runko telakalla,
Pertti Dunckerin kotipihalla
Kaarelassa.

kuumillakin alueilla, jos kuvi-
tellaan, etta jokainen juo 2 lit-
raa vuorokaudessa. Polttoai-
neen maara taasen ei ole ko-
vinkaan oleellista. Moottori vie
normaalilla 5 solmun vauhdilla
4 litraa tunnissa, joten tuolla
mé&éaralla (400 1) voi ajaa 100
tuntia ja 500 mailia. Punlet pie
nempikin maara olisi vallan
sopiva, silla purjeveneesta-
han on kysymys.

Minkalainen ohjausmeka-
nismi on ja miksi?

— Ruoripyérdn akselissa on
hammaspyo6ra ja siind patka
kettinkia. Tastéd eteenpain on
8 millin sinkkivaijeri. Aluksi

kaytin mielestani vieldkin pa-
rempaa ruostumatonta taipui-
saavaijeria, mutta totesin, et
se ei sieda [Aheskaan niin pal-
jon taivuttelua kuin vastaava
sinkkivaijeri, joten vaihdoin
sen.

Kysymykseen »miksi» vas-
taaminen on yhta toivotonta
kuin vastauksen antaminen
kysymykseen: »Miksi meille
tuodaan satoja erimerkkisia
autojaja kaikkia ostetaan?»Eli
kyseessa on usein hinta. Mi-
nun tapauksessani koko ruo-
rikoneisto on itse tehty jasiten
voin tehdd myos kaikki kor-
jaustyot itse. Td&ma tuo var-

Volvo
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tekivat viisi vuotta toitd ennenkuin

kaikki edeliamainitut tavoitteet oli saavutettu.
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muutta. Hydrauliohjaus, jota
nyt yritetadn tyrkyttdd jopa
purjeveneisiin, on taysin tun-
noton, jaykka, kallis ja moni-
mutkainen jarjestelma.

Eikd MERIVUOKKO ole liian
kapea?

— Pituus 11 metria ja leveys
3.20 on nykyisen suuntauk-
sen mukaan kapea, kun taas
johonkin saaristoristeilijaén
verrattuna se on liiankin levea.

Eiko MERIVUOKKO ole liian
levea?

=0

Miten runko saattoi onnis-
tua vaillinaisilla tiedoilla ja
ilman kunnon piirustuksia?
Onko montaakin kohtaa tar-
vinnut korjata?

— Totuuden nimessé pitéa
sanoa, ettd ei se onnistunut.
Sehéan eiedes kellunut. Runko
oli ensinn&kin niin takapainoi-
nen, ettd avotila meni vesira-
jan alapuolelle.Ellei ratteja oli-
si laitettu reikiin, niin pohjaan
olisi painunut. Aluksi vika kor-
jattiin laittamalla ankkuriboxi
tayteen kivié, jolloin peré nou-
si vaadittavat parikymmenta
senttia.

Toinen huomattavavirhe oli,
etté purjeiden lateraalipinta oli
liian takana tai rungon liian
edessa. Toisin sanoen vene
kiisi puuskan sattuessa
ohjauskyvyttomana kohden
tuuita. Tama Korjattiin teke-
malla metrin pituinen keula-
puomieteen, jolloin purjepinta
siirtyi hiukan eteenpain. Kélia
jatkoin 80 senttid taaksepain.

Potkaisin vield 700 kilon palan
pois takap&&sta. Nain sain ve-
neen takaosaakevennettyé, ja
puumastojen katkeileminen,
jonka luulin johtuvan veneen
liiallisesta jaykkyydesta, kor-
jaantui sekin saman tien. Nyt,
kun alumiinikepit ovat seiso-
neet jo vuosia pystyssé, olen
harkinnut taas koélin painon li-
saamista, ettei vene nojaisi
niin helpostituulessa. Peraak-
selin vannasputki on liian ly-
hyt ja veneen vauhdin seké
perdaallon kasvaessa sieltd
valuu vetta sisdan. Kunnon tii-
viste tietysti korjaisi asian.
Suurin jaljelle jaanyt virhe on,

ettéd vesija polttoainesailiot ei-
vét ole rungon painopisteesséa
vaan hiukan takana, ja etta nii-
td ei ole jaettu molemmille
puolille. Toisella puolella on
polttoaine ja toisella vesi.
Tankkien tayttomaarasta riip-
puen vene nojaa jompaan
kumpaan suuntaan ja pera
painuu, keula kohoaa. Asia on
kuitenkin etupéésséa esteetti-
nen ja sen korjaaminen olisi
isohko muutos. é

Runkoon piti lisdtd keulapuomi
purjeiden saamiseksi eteen-
pédin. Se on osoittautunut muu-
tenkin varsin mainioksi, etenkin
rantauduttaessa. Kun kélia vield
jatkettiin 80 senttid taaksepdin,
paranivat purjehdusominaisuu-
det huomattavasti.
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