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Meri\{_uokko

Helsinki-Porthsmouth

Kun Pertti Duncker kuutisen vuotta sitten aloitti
merenkulun ja veneilyn harjoittelun, liittyi
sithen alusta lahtien kirjoittelu tdhan
lehteemme. Itse hdn vdittdd edistyneensd
vain toisessa harrastuksessaan.

Lukija saakoon itse ratkaista
kummassa, merenkulussa vai

Kaikki oli tehty mitd eh-

ditty. Ja tekemittdmiin-

kin oli varattu tarvikkeet
matkan varrella viimeisteltd-
viiksi, Olin laatinut talven aika-
na listan keviitkunnostustéisti.
Listan tein péiviini, jolloin au-
rinko jaksoi ensimmiisen ker-
ran tiputtaa muutaman pisaran
jddpuikon pédstd.  Aurinko
lammitti  karvalakinkin  alle
Jjuuri sen verran, ettd inspiraati-
on poikanen herési.

Muistellessani  parannuksia
Merivuokkoon laadin  kéden
kiinteessd 142 kohtaa kasitté-
vin luettelon siltd seisomalta.
Voi vain arvata minkilainen lis-
ta olisi ollut, jos olisin ollut ve-
neeni luona.

Mieleen tulleita suurimpia
titd olivat: Septitankin teko ja
asennus. Pohjan hiekkapuhallus
ja maalaus, maalipinta oli muu-
ten ehjd, mutta joulukuinen pur-
jehdus jiiden keskelld oli pal-
jastanut vesirajasta klommoista
ja nyt ruostunutta peltid. Tékin
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kirjallisessa ilmaisussa.

Pertti Duncker
Kuvat: Klaus Kakko,
Eino Pitkénen ym.

maalauksessa olin  kayttinyt
liukuesteend sahajauhoa ja se
oli ollut virhe. Nyt sahajauho
oli imenyt kosteutta ja jaatynyt
vililla, joten vesi oli pafssyt
peltiin. Sekin oli hiekkapuhal-
lettava ja maalin pinnalle piti
sirotella kvartsihiekkaa liukues-
teeksi. Vanhat vesijohtoputkes-
ta tehdyt kaiteet kolhiintuivat
aina ja ruostevanat valuivat pit-
kin kylkii. Uusien keula- ja pe-
rikaiteiden teko rosterista oli
edessi. Ja sitten lihes 140 pie-
nempéi paikkaa.

Kevadn kuluessa selvisi kui-
tenkin, etti listalla oli asiat, mi-
td valmiissa veneessi pitiisi ol-
la. Merivuokon ei tarvitsisi
suinkaan olla valmis vene.

Kompassin tarkistus
eteladn ja itddn
Oli elokuun 1. piivi ja lauan-

tai, Herran vuotta 1981. Kellon
viisarit osoittivat naftisti yli
kymmentd. Pursiseurani - Sind-
badin laiturilta puuttui vain itse
merenkulkija Sindbad.

Niinpd runsaan katsojajou-

‘kon seasta kuului yhteinen ja

osaaottava huokaus, kun kiin-
sin juhlallisesti virta-avainta
eikd moottori ldhtenyt kiyntiin.
Hehkutin ja starttasin uudestaan
ja uudestaan, mutta turhaan.
Olin jirkyttynyt ja nolo, silld
moottori oli kiynyt aina ndmi 6
vuotta veneessini,

Saattajat katselivat vaivautu-
neina toisiaan ja kysyvisti mi-
nua, mutta en osannut antaa
vastausta. Sitten vildhti. Olin
laittanut ison 35 millid paksun
ja 120 metrid pitkén hinauskdy-
den moottoritilan takaosaan ja
se painoi hiukan sammutinvai-
jeria. Ei ihme, ettei starttaus
onnistunut. No, vaijeria jatket-
tiin ja ajoin komeasti kompas-
sintarkistuspoijulle.

Olin saanut edellisend péivé-

nd Suunnolta uuden, isoruusui-
sen ja tuplavaloilla varustetun
kompassin ja sen asennus ruori-

tolppaan oli kestinyt niin
kauan, ettd kompensointia ei ol-
tu ehditty kuin ajatella. Tarkas-
tuspoijulla asennettiin valojohto
ja kompensoitiin eteldfin ja
itddn. Se sai riittéda, silld viralli-
seksi ldhtoajaksemme olin il-
moittanut pitkin kevatti kaikille
kysyjille juhallisesti: Kauppato-
ri kello 12.

Trinidadin lippu saalinkiin
Viimeiset tehtivimme koti-
maassa olivat passien leimaus



etelisataman toimistossa, vi-
hannesten osto torilta ja médiri-
sataman lipun nostaminen oh-
jeiden mukaisesti saalinkiin.
Kukaan ci tainnut tunnustaa
tuota punapohjaista, kulmasta
kulmaan mustalla raidalla ldvis-
tettyd lippua. Mutta sellainen se
vaan on — Trinidadin lippu.
Kun Retuperin WPK ei ollut
puhaltamassa Ankkurit ylos,
turvauduimme vaatimattomam-
paan ja soitimme nauhurilla
Rod Stewartin kiheiisti déinte-
lemin I'm sailing., Niin olivat
koydet irti ja lahdimme kryssai-
lemaan Klippanin ohi kym-

menkunnan saattoveneen pys-
riessd ympérillimme.
Merivuckko oli pakattu kuin
entiset vinttikomerot eli ovea
myoten mitd erilaisimmilla ta-
varoilla yli vuoden kestavai
retked varten. Suomen lippuja
oli varattu tuulten tuiverretta-
vaksi neljd kappaletta, purjeita
11, kirjastomme kisitti 80 me-
riaiheista kirjaa. Kahden pun-
kan alustat olivat naudan- ja si-
anlihan varastoja. Vettd oli 500
1. Polttotljyd 300 1. Kosania oli
varattu, hivkan sadntdji muka-
ellen, neljd 11 kg pulloa. Nii-
den tulevasta tiyttimisesti en

ollut suurista ponnisteluista
huolimatta saanut tietoa, mutta
eikohin se jossain onnistu.

Erilaisia ankkuri- ja kiinni-
tyskoysid oli 500 metrid ja ank-
kurikettinkis 80 m. Ankkureina
oli 15 kg aura-ankkuri, 20 kg
tukkiankkuri ja 12 kg
naara-ankkuri. Maaliakin oli 30
litraa. Ja tamin kaiken lisdksi
olimme me, Soja, Sassa ja mi-
nd.

Suomenlahtea avotilaan

Merivuokko ei ole ikipiivini
uinut néin syvilld. Tiskialtaassa
seisoi 5 cm vetti koko ajan.

Avotilaan virtasi Suomenlahti
heti, kun vene hiukan kallistui.

Voi, voi. Ja tilld weneelld
muka pitdisi ldhted tadltd lah-
denpohjukasta valtamerille. Ei
hyviltd vaikuttanut. Mutta kun
kerran oli tullut luvattua, niin
lihdettdva oli.

Rysiikarin kohdalla tuuli yl-
tyi 12 m/s vastaiseksi. Olin
vield lihddsti niin jérkyttynyt,
enkid ymmartinyt alkaa vihen-
td# purjeita ennen kuin vene oli
niin kallellaan, ettd avotilan
reunan yli virtasi vesi sisdin,
Jouduimme vihentdmiin 70
nelidsti 40 neliGon.




Tuntui kerrassaan toivotto-
malta, ettd vajaan 10 mailin
padssd  ldhtOsatamasta  jou-
duimme jo tybskentelemiiin
néin rajusti. Meno kuitenkin ta-
saantui ja ajoimme Kytion koh-
dalta Tallinnan majakalle. Siel-
14 vaihdoimme kurssin lanteen.
Merivuokko on helppo purjeh-
tia navakkaan vastaiseen, ja
seuraavan kerran koskimme lu-
kittuun ruoriin vasta Benptské-
rin kohdalla. Se halssi kesti 16
tuntia oljaamatta ja seuraavat
olivat 10 tunnin halsseja. Vis-
byhyn tullessamme olimme
puuttuneet  ohjaukseen  vain
kymmenkunta kertaa k#inndk-
$188H.

Kattoluukkuihin en ollut eh-
tinyt asentaa (ivisteiti ja vene
oli todella kuin sukellusvene
kryssissi. Vettd valui kattoik-
kunoista ja olimme liian meri-
kipeitd jaksaaksemme asentaa
tiivisteitd. Parin péivin jilkeen
tunli Javhtui ja ikkunat alkoivat
pitéa,

Avotilan tyhjennysrei’it oli
suljettu hanalla ja vesi meni
ulos wvain dmpdrilld mittiden.
Tiskialtaan kohdalla oli sama
juttu. Omneksi punkkiin oli eh-
ditty asentaa myrskylandat reu-
noille, joten nukkuminen onnis-
tui mainiosti.

Nimet vieraskirjaan

Aikaa Visbyhyn meni 4 tuntia

alle 5 vrk ja matkaahan oli sin-

ne 240 mpk. Niin olimme jo

200 mailia jéljessd aikataulusta.
Reilu viikko eteenpiin ja

olimme Helgolannissa. Sielld

Sankaripuriehtija
Duncker iopisissa
lé@htdtunnelmissa
Helsingin eteli-
SOTCINESSd.

saimme mnauttia Merikarhujen
vieraanvaraisuudesta. Koti-
maassahan seuraan kuulumaton
el saa edes ankkuroida heidiin
satamalahtiinsa maihin kiinnit-
tymisestd pubumattakaan.

Kun vuonna -75 harrastet-
tuani vasta kolme viikkoa pur-
jehdusta saavuin Hiittisten vie-
ressd olevaan suojaisaan lah-
teen, oli sielld muutama poiju ja
yksi vene. Ilta oli jo himértynyt
enkd tottumatiomana  ollut
osannut ajoissa etsid ankkuri-
paikkaa. Niinpd py&riytin
moottorilla tuohon lahteen ja
ajattelin viettiii siind yoni tyh-
jéssa poijussa. Silloinpa tuosta
veneestd  soudettiin  ilmoitta-

maan, ettd poijut oli varattu
Merikarhujen jisenille. En sil-

loin, enkd vielikiin ymmirri,
miten minulla kuitenkin on oi-
keus kiinnittyd yksityisen ihmi-
sen omistamaan saareen ja vield
keriitd mustikatkin sielt.
Niinpa lihes pimedssi yossi

melkein  késikopelolla ajoin
tuon saaren taa ja kiinnityin
naapurisaareen kolilld kivid ko-
listellen. Niin pienestd syystd
vol kasvaa iso antipatia koko
seuraa kohtaan. Toivon ja us-
ken hartaasti, ettd Merikarhujen
rahat eivit riitd ostamaan kaik-
kia hyvid satamapaikkoja.
Mutta Helgolannin satama-
kapteeni, n#istd jyrkisti asen-
teista tietimdttd, ojensi minulle
Merikarhujen vieraskirjan, jo-
hon kaikki suomalaiset olivat
oikeutettuja kirjaamaan nimen-

it

en myrsky

jo kotirannassa

Merivuokko ke-
risi kauppatorin
Fantean rinsaas-
i hryvéin matkan
tolvattelijoita.
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sd, olivatpa sitten karhuja tai
sikoja. Minikin kirjoitin.

Helgon vanha venesatama on
rakennettu  satama-altaaseen
ankkuroituihin  terdsproomui-
hin, jotka toimivat kelluvina
laitureina ja 2—3 metrinen vuo-
rovesi ei haittaa. Proomujen
keskelld on terdskoppeja, joisa
on WC ja kylmilld merivedelld
toimivat pesualtaat.

Satamamaksu on nahtdvist,
kuten muutkin Helgossa myy-
tavit tavarat, verovapaa. Vain
15 mk. Esimerkiksi Cuxhave-
nissa se oli 30 mk, johon kyll4
siséltyi kuuma suihku.

Purjejumppaa
Lihtiessdmme Helgolannista 3
metrin  myétituulessa laitoim-
me tupla genuat puomeille val-
miiksi. Kuvittelimme nosta-
vamme ne noin vain nopsasti
¥10s jo satama-altaassa.

Nostamisessa meni kymme-
nen minuuttia, silld se kéysien
sekamelska, joka oli vallinnut
kannella, siirtyi nyt monia met-
reji kannen ylépuolelle.

Ei muuta kuin kaikki vksitel-
len alas ja jdllzen normaalisti
ylos. Eli ensin genua ylés ja
puomi paikalleen. Siihen puo-
min pitonostin eli gaija. Sitten
genuan jalus puomin péisti 14-
pi, puomi vaakatasoon ja purje
kirgidlle. Teoisella puolella sama
juttu,

Niin oli 82 neliotd ylhiilld ja
keula osoitti mydtiiseen eli ete-
lidin. Vilkaisu karttaan ja suun-
nan pitikin olla lounaan ja lin-
nen vilille.

Ei muuta kuin toinen genua
alas ja toisestakin puomi pois.
Nyt oli Sassalla ollut purjesul-
keista tarpeeksi. Toisaalta tuuli



‘oli niin heikko, ettd vuorovesi-

virta kuljetti meitd mihin halo-
si.

Kahdentoista tunnin jéilkeen
olemme jo tdysin unchtaneet
tuulen mahdollisuuden. Ma-
kaamme kailcki tylsind sisalli.
Havahdun siihen, ettd mekaani-
sen lokin vaijeri nakuttaa hi-
taasti ja vilkaisu tauluun osoit-
taa nopeudeksi 2 solmua. Oh-
jaaminen voi jilleen alkaa.

Suunnitelmat ja

kaytanto erilaisia

Niikyvyys on huonontunut. Ja-
de-niminen poiju osuu kohdal-
le. Sitd on merikorttini piirti-
misen jilkeen siirretty 4 mailia
itddn ja maalattu keltaiseksi en-
tisen mustavalkoisen sijasta.
Yoksi vaihdamme klyyvarin,
jibin ja ison péille. Sitten tuuli
alkoikin parannella ja sita-mu-
- kaa reiveji isoon,

Yksi ikkuna vuotaa edelleen

ja keulapiikin venttiileistd tulee
vellii sisddn. Samoin tuuletus-
koteloista, joista ei suunnitel-
man mukaan pitdnyt saada veltd
pisaraakaan sisdiin vaikka oli
impiirilld méittinyt. Niin ovat
suunnitelmat ja kiytantd tissi-
kin kohtaa erilaiset.
" Aamulla tuwuli on edelleen
samat 15 metrid ja ranta on il-
mestynyl nikyviin. Matalaa
reunaa on kuitenkin mahdoton-
ta tunnistaa. Sitten 16ydimme
Juister Riffan poijun ja se on
ilman muuta Juist-saaren edes-
s, Nyt ei ole taas mitién hitis
kun navigointi on paikallaan.

Borkumin kohdalla saamme
merenkiynnisti tarpecksemme.
Kolmen solmun vastavirrassa ja
15 metrin myotiisessd  surf-
faamme kertakaikkiaan jyrkissé
ja korkeissa aalloissa satamaan.

Pari y6td Borkumissa ja tuuli
jatkui edelleen vastaiscna 6 bo-
forin voimalla. Muistin Hollan-
nin kanavakartan ja Sassa l&hti
ottamaan selvdd criidstd hollan-
tilaisveneestd, josko kanavia
pilkkin sopisi meneméin mastot
pystyssi Tjsselmeerille.

Hollantilaiset lainasivatl pari
karttaa ja varmuuttivat, ettd so-
pii. Innostuimme ja kévimme
houkuttelemassa  ruotsalaisen
Lady Betongin mukaan. Myd-
tivircessd ja sivutuulessa saa-
vuimine kolmen tunnin kuluttua
Delfzijliin. Siitd kolme tuntia
moottorilla ajelua ja olimme
Groningenissa.

Jo ensimmaisessd sulussa oli
tulli leimannut passimme ja ky-
synyl viina- ja tupakka-asiat.
Samalla meidin pilssipump-

pumme tyénsi mustaa jétedljyi
pienen sulun veteen. Tulli kysyi
sen alkuperii ja me katsclimme
himmaéstyneinid nopeasti laaje-
nevaa aluetta. Tilanne oli perin
kiusallinen, mutta onneksi pii-
simme jatkamaan matkaa.

Ojapurjehdusta
Groningenissa olimme kiinnit-
tyneet sulun edesséd isoon joki-
proomuun odottamaan porttien
aukeamista. Proomun ovi au-
keni ja kapu wli noin vain muit-
ta mutkitta ilmoittamaan, ettd
edessd on 7T m korkea silta, joka
ei ole aukeava,

Tisséd kohtaa oli pari muuta-
kin pienempid kanavaa, mutta
niistd arvoisa kapteeni ei tien-
nyt sanoa milddn. Ainoa neuvo
oli ajaa toista kanavaa kaupun-
gin keskustaan ja nukkuva yé
kanavan laidassa.

Ajatus tuntui kavhealta. Yh-
deksin tuntia ajettu Borkumista
ja nyt pitdisi palata takaisin.
Mutta kuten sanottu, yhden hy-
vin nukutun yon jilkeen kaikki
tuntuu taas parenunalta, ja niin
nytkin.

Aamulla kiiveli viereemme
virkapukuun  sonnustautunut
mies, ja ticdeustelimme hineltd
mahdollisuutta pdisti Amster-
damiin mastot pystyssi. Ja sel-
visihdn se, joskin jouduimme
kiertelemiiin ja heti ldhtiessi
pujottelemaan ‘Groningenin -
pi. Jatkossa jouduimme kerran
kiymiin Pohjanmerellikin,

Groningenisti  selviydytty-
dmme jouduimme opettelemaan
aivan uuden purjehdustavan.
Sitd voi kutsua vaikkapa ojapur-

Kytion kohdalla ofi
Jo pakko reivata en-
sinméistd kertae.

jehdukseksi. Oja, tai kanava
kuten (@illd pdin tavataan sa-
noa, mutkittelee silméinkanta-
mattomiin ulottuvia peltomai-
semia, joilla tuhannet nauta- ja
lammaslaumat nokkivat ruo-
hoa. Kavpunkilaispojan sie-
rainontelo tayttyi lihes tukahtu-
akseen vahvasta ja paksusta
lannan hajusta.

Karttoihin merkitsemiittmis
maantiesiltoja, putkahtaa mut-
kien takaa tuhka tihedidn, mutta
ne aukeavat kuin valintamyy-
miliin, valo-ohjatut portit mei-
din saavuttuamme niiden luo.
Silloin  tidlléin  ruoprimiehen
tarkkaavaisuus herpaantuu  ja
kun vene ajautuu hiukan pois
keskilinjalta kyntdd koli mutaa
ja vauhti hiljenee. Takaisin vain
keskelle ja moottoriveneily jat-
kuu.

Mydtédtuulessa tulevat ajavat
purjein. On huvittavaa nahdi
peltomaisemnassa ison genuan
kulkevan sarkojen viilissi.

Groningenissa yhdelld sil-
lanvartijalla saattoi olla kolme-
kin siltaa hoidettavanaan. Au-
kaistuaan ja suljettuaan yhden
hin hyppési pydriin selkdin ja
polki seuraavalle sillalle. Ran-
tatien sillat avattiin vain magrat-
tynd aikana, josta emme tien-
neet mitddn. Odotus muodostui
kuitenkin alle tunnin mittaisek-
8i.

Hollannin kanavahoitokunta
julkaisee kanavakarttojen lisik-
si lehtistd, jossa on vain ne ka-
navat, joissa ei ole korkeusra-
joitusta. Karttojen hinnat olivat
35 mk/kpl.

Yleensi sillan nostot olivat il-

maisia. Mutla muutamassa
ojennettiin narun pidssi pieni
puukenki, johon tuo 1 florintin
maksu suoritettiin.

Vield pikku episodi Leeu-
wardinista. Tupsahdamme
mutkan takaa sillalle, joka on
kiinni. Edellimme ajava vene
hiljentdd vauhtia. Mekin vi-
henndmme kaasua ja vauhti hil-
jenee, mutta samalla myds
moottori sammuu. Epatoivoisia
starttausyrityksii, moottori
pyorii, mutta ei kdynnisty.
Vauhtia on edelleen niin paljon,
et olemme ajaa edelld olevan
periin. Hiuksen hienosti ohi-
tamme sen, mutta seuraavassa
hetkessa kuuluu ylhaalii katkei-
levien oksien danti. Pysih-
dymme, moottori kilynnistyy,
pakitamme ja katkenneita oksia
putoilee kannelle. Vanha paris-
kunta seuraa vicresti ilmeetts-
misti puuhiamme. Ajamme toi-
selle puolelle kanavaa, sammu-
tamme moottorin ja kokeilem-
me kiynnistiid. Ei onnistu endi.
Solenoidin  hammaspydrd on
juuttunut kiinni ja joudumme
korjaamaan vian.

Jdimme Ijsselmeerin ylitet-
tyimme vield halssin vaihdossa
mutaan kiinni. Purjeet vedetiiin
tiukalle ja moottorilla peruutel-
laan paikoillaan hetken aikaa..

Kanaalin sumussa
Amsterdamin satamamaksu
30,- kattaisi koko viikon, mutta
meille riittdd  pari  piivid.
Kymmenen muun veneen kans-
sa pyrihdimme kanavamatkan
jilkeen Pohjanmerelle kuin
varpusparvi purjeet tuulesta
pullistuen. Muiden kurssina on
rannan reuna: seuraten eteliidin,
mutta meillid on jo miclessi brit-
tein maa.

Kuuden metrin takamyotii-
nen ja 7 solmun vauhti tuntuvat
kerrassaan mainioille viikon
kanavissa ajelemisen jélkeen,
lloa ei kuitenkaan kestd pit-
kiizin, silli jo aamuydstd matkan
teko hidastuu ja aamuhémirissa
purject roikkuvat velttoina, Il-
tapiiva herittid hiljaisen vasta-
tuulen ja aloitamme hitaan luo-
vimisen.

Olemme Thamesin suistossa,
ldhes kanaalin ahtaimmassa
kohdassa, laivaviylin ja rannan
vilissd. Aamusta sitten se Kuu-
luisa sumu ottaa meidit huo-
maansa. Tuulen loputtua pi-
timme ajaa 15 mailin pédissi
olevaan Doveriin.

Ensimmiisen sumusta pistd-
vin kepakon luo ajaessamme

muistan viime hetkelld, etti eee

61



- karttaan on merkitty kaksi hy-
4 lyn mastoa, joista toinen nikyy
metrin verran ja toinen kolme
metrid. Tiémd oli se metrin pi-
tuinen. Onneksi  loyddmme
myds S. Goodvin nimisen poi-
jun ja siiti samannimisen ma-
jakkalaivan sumutorven suun-
taan ajaessamme olemmekin jo
Ranskan ja Englannin vilisen
lauttaliikenteen seassa.

Tuolla tunnin matkalla ohitti
meidit 7 lauttaa, yksi kantosii-
pialus ja yksi ilmatyynyalus. Ei
puuttunut muita kuin polkulen-
tokoneet ja kanaalin yli uimarit.

Doverin kalliot hohtivat val-
keisina ja korkeina kun ajoim-
me aallonmurtajan toisesta luu-
kusta sisidin, Oli siind ihmettd
kerrakseen. Niytti ihan sata-
malta, mutta kuulosti lentoken-
tiltd. Sama meteli jatkui koko
illan. Sumutorvet soivat, kellot
kilkattivat ja nuo ihmisten kek-
simét matalalla lentivit laivat
pauhasivat noustessaan ja las-
kiessaan,

Luolamiesten jaljilld
Puolessa vilissi Doveria ja
Portsmouthia on jyrkinne ni-
meltdi Seven Sisters. Viitisen-
kymmenti  metrii  korkean
kumpuilevan maalaismaiseman
on luonto leikannut poikki ja
levidinyt kantapalat mercen.
Jiljelle on jddnyt scitsemin
halkaistua kumpua, jotka katse-
levat kanaalia.

Niiden juurella niikyi olevan
isoja luolia, joita tietenkin pé-
timme kiydi katsomassa,
Suomalaiskansalliseen  tapaan
pitiitin ajaa rantaan niin pitkiille
kunnes koli  ottaa  pohjaan.
Ajoin wvarovasti, kaiku niytti
pohjan lihenevin,

Matkaa oli rannan vesirajaan
vield 50 metrid kun k6l otti
pohjaan  kiinni, Niin kiy
useimmiten rantautuessani.
Moottori vain pakille ja lihde-
tédn jatkamaan matkaa. Mutta
siindhiin oltiin. Merivuokko ei
suostunut irtoamaan. Yritimme
cteen ja taakse, ruoria kiddnnet-
tiin  joka suuntaan, seistiin
kaikki kolme keulassa, roikut-
tiin reunan ulkopuolella ja kone
kiivi tdysilld taakse. Mutta mi-
tiddin ei tapahtunut,

Hiitdi ei kuitenkaan tuntunut
suurelta. Toistaiseksi oli tyyn-
td, hyvin pieni maininki ja au-
rinko paistoi. Vesi oli nouse-
massa ja jiljistd paitellen viela
puoli metrii. Toisaalta meri
nosteli meitd aina hiukan rantaa
kohti vaikka kone veli taakse.
Nyt oli hyvéi aikaa kiydéd ui-

Karilla ja

eksyksissa

kanaalin
sumuissa

massa ja samalla harjata kyljet
puhtaiksi Amsterin ja Doverin
Oljyistd.

Sitten apu ldhestyi id#std.
Kaksi lontoolaisherraa oli ka-
lastelemassa 30-jalkaisella Fis-
herilli. Kun he olivat kohdal-
lamme, heiluttelin heille koysi-
nippua. Vieheitlen ja virvelei-
den kasaamisen jilkeen he tuli-
vat varovasti heittomatkan pés-
hin, ja saatuaan kéyden alkoi
veto.

Molempien veneiden moot-
torit kivivat tiysilli, me roi-
kuimme reunalla ja koitimme
heiluttaa Merivuokkoa. Mitaan
¢i tapahtunut hetkessa, mutta
joka kerta kun maininki kohotti
meitd siirryimme hiukan merel-
le piiin.

He jatkoivat kalastamista ja
me emme olleet kiinnostuneita
luolista sen enempid.

Eksyksissi
Illalla ajoimme Brightonin yli
2000 venepaikan ponttoonilai-
turin labyrinttiin. Yopyminen
maksoi 75 mk ja sithen kuului
viiled suihku.

Koko marina oli suuruudes-
sdan kuvottavan siisti, puhdas
ja asiallinen. Oli kuin olisi siir-
tynyt avaruusaikaan. Ihmisect
kévelivil pitkid suoria laiturcita
pitkin suihkuparakkeihin ja siel-
ti takaisin. Jokaisen lailurin
pidssd oli kielto, ettd vain siind
laiturissa olevan vencen omista-
ja saa kiivella sitd laituria.

Marina oli tdysin hengelin.
Tai olihan sielli sentiéin jotain,
nimittdin  huoltoasema, josla
saimme pollto- ja voiteludljyi
sekdl juomavettd. Ensimmdinen
kaasupullokin oli kulutettu lop-
puun, kolme henkil6a kiytti sen
rupanlaittoon kuukaudessa.

Lihdimme aamulla marinas-
ta kirkkaassa auringonpaistees-
sa, mutta jo kolmen mailin

Jokaisen mutkan takaa saattaa purkahitaa karttoihin merkitse-
midtén maantiesilia.

pidssd olimme tiukassa sumus-
sa ja nikyvyytd oli vain 50
metrid. Vield kolme mailia ja
sumusta ilmestyi musta tolppa,
jonka pidssi oli iso fanerilevy.
Olimme eksyksissd,

Adinet rannalta kertoivat au-
toista ja tydmiehisti. Kahden
tunnin  kuluttua  oli  mittani
tiynnd ja heitimme jollan me-
reen. Otin sumutorven mukaani
ja lihdin ajelemaan dinid kohti,
Eipd aikaakaan kun ranta tuli
nikyviin, nykdisin jollan soral-
le ja lihdin katsastamaan Sho-
rehamin sisiinmenoreikiii.

Reilun tunnin piisti olin 16y-
tanyt sen 1,5 km Merivuokon
ankkuripaikasta. Takaisin jol-
lalle ja sumutorvi puhaltamaan.
Kuulin Merivuokon laivakellon
vastauksen ja suuntasin  siti
kohti. Kerran vield perimooito-
ri sammuksiin ja sama kommu-
nikointi kiiyntiin. Olin perilia.

Kauhukokemuksia
vuorovedesti
Shorchamin laiturin kansi oli

lahes kuusi metrid veden pintaa
ylempind. Olimme laiturin vie-
ressid hiukan kallellaan ja tiu-
kasti pohjassa kiinni, miki oli
helppo todeta moottorilla.

Tiukkasimme veneen mas-
tosta nojaamaan laituriin, Vesi
ei laskenut enid paljoakaan. T-
lalla meitd pyydelttiin vield siir-
tymién toisecn laituriin yéksi.
Tiesimme, ettd siind laiturissa
merenpohja tulee nikyviin noin
puoli metrid. No kerta se on en-
simmdinenkin.

Laitoin kellon soimaan hiu-
kan ennen kuin koli laskeutuisi
pohjamutaan, jotta voisin lait-
taa mastosta kéyden pitdméddn
meidit pystyssd. Herdsin jo hy-
vissil ajoin ennen kellon soimis-
ta ja tarkistin, ettd Kalin alla oh
vield puolisen melrid velld.

Tuollaisessa satamakuopassa
tulee viihiin ahdistava olo. Tun-
netta lisdsi keltaisten sataman
valojen kelmei loiste sumun [4-
pi. Korkeat laiturit ovat kuin te-
riksisid vankilan muureja. Poh-

jamuta paljastuu ja me olemme see
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Tuota kantta pddsee Amster-

damiin kanavia pitkin mastot

pysivssd, kertoo virkapukuun
sonnustawtunui hollantilainen
Meriviokon miehistélle.

Ahdistavaa
oloa
satama-
kuopassa

Skopbankin ainoa suomalainen
saattovene oli kunniakkaasti
Merivuokko maailmanympiri-
kilpailun ldhddssd.

'® yksin. Se on enemmidn kuin ah-
distavaa, se on jo kammotta-
vaa.

Koita siind sitten nukkua
rauhallisesti, kun kdli on poh-
jassa ja kaikki lepuuttimet laita-
riseinéin ja rungon vilissi.

Sidein mastosta ison lenkin
laiturin portaisiin kiinni ja tiuk-
kasin vencen nojaamaan hiukan
laituriin  pédin. Kaikki niyti
olevan hyvin, menin maate ja
panin kellon herdttdmédn neljin
tunnin padsti.

Heriisin parin tunnin kuluttua
sithen, ettdi vene oli kallellaan
niin keulaan kuin laituriinkin
piin  kymmenkunta astetta.
Hirved tunne palasi. Katsoin
ylds ja kauhukseni ndin veneen
nojaavan alimman saalingin al-
ta vaijereihin. Saalinki oli ké#fin-  ja maston vddntyvén. En uskdl-  Porthsmouthin satamaan. Sielld  ihmisjeukossa. Ja kyllihén sitd
tynyt kengiissdin taaksepiin ja  tanut nukkua alapuolen punkas-  jo Skopbankin miehet odottivat  tilaa vaan ihmeellisesti 16ytyi,

vaijereissa oli kauhea kulma. sa, ja kun keula oli alempana ja olivatpa kehdanneet epéilli- kun yksi mies keulassa huutaa
Kiipesin portaita y16s ja koe-  piti yldpuolen punkassa nukkua  kin tulenko ollenkaan. koko ajan ja puhaltaa sumutor-

tin tyontdi mastoa ulos. Se el  pdd perfifin pdin. Se oli hirved Sain paikan tedella hienosta  veen.

hievahtanutkaan, Herdtin Sas-  y8. seurasta, silld olin suomalaisten Tunnin kuluttua olivat kaikki

san ja yhdessi koiteitiin samaa, Vihdoin vesi nousi ja tuki- ainoa saattovene. Samassa  veneet kadonneet Wightsaaren

samoin tuloksin. Lepuuttimet laudat tipahtivat ryskyen kan- ponttoonissa oli Skopbankin li-  suuntaan, Skopbank kolman-
olivat pyorineet laiturin vilisti  nelle. Heridtys oli kuin tykisté-  sédksi Rietschotenin Flyer ja Ta-  neksi viimeisend. Palailimme
ylos ja yksi niisti oli kaidetol- keskityksessd. Luulin jo pa- barlyn Euromarche. Tihdn viem##n vieraamme laiturille ja
pan kahtapuolen melkein poik- himman tapahtuneen, ryntisin = mennessi vain moottorimme oli  lihdimme hetken pidstd yoksi
ki. kannelle, mutta vene ei nojan-  ollut sen verran pehmed, ettei  Kanaaliin.

Haimme muutamia laudan-  nut endd vaijereihin ja vesi kan-  se kuumana ldhtenyt mielellddn \i
pitkid ja killasimme niilld mas-  toi runkoa hiukan. Loppu sen  kiymidn. Nyt sama koski myds

toa irti laiturista. Se el irronnut,  y&n unesta oli taivaallista. omia piitimme kun jouduimme
mutta laudat kevensivit hiukan i koko maailman veneaatelin
painetta ja saimme tyonnettyd seuraan.

saalinkia eteenpiin oikealle Isoisten joukossa Thmisid oli niin paljon, ettd
paikalleen. Aamulla sddticdotus pulwi su-  ponttoonilaitureilla lainehti vi-

Jotain oli tapahtunut nukku- mun olevan vain kapealla ran-  lilli vesi. Etenkin silloin, kun
essani, mutta mitd. Kumisaap- tavybhykkeelld. Se tuntui pal- Espanjan Licor 43 jérjesti kan-
paat jalassa menin toisia por- jon paremmalta kuin uusi juut-  nelleen parikymmentd espanja-
laita altaan pohjalle ja saapas tuminen Shorehamin pohjamu-  laismissid uimapuvuissa.

painui helposti vartta mydten taan. Sanonta ''sikki pidhin ja Seuraavana piivand olimme
ligjuun. Niin oli kiiynyt myés  menoksi” kuvaa parhaiten lih-  Whitbreadin lihtélinjalla mu-
Merivuokolle. Kéli oli koko-  titunnelmaa. kanamme Skopbankin michis-
naan liejussa. Ei ihme, ettemme Ensimmaiseksi sumussa tuli  ton sukulaisia ja tuttuja. Tungos

jaksaneet kallistaa sitd. Lepuut-  vastaan luotsivene. Joku ndytti  oli tiukkaakin tiukempi. Eten-
timet olivat pydrineet ylés ve-  sieltd aukaistua kéutd tarkoittacn  kin lihtdpamauksen jilkeen ru-
neen upolessa mutaan ja kdysi  viittd. Oletin sen tarkoittavan 5  pesi tapahtumaan, ettd ihan hir-
oli tiukannut samalla mastoa  mailia sumua, mutta se tarkoitti  vitti. Kun tuollainen 20-metri-

laituriin péin. kuitenkin, etté sielld seisoi viisi  nen, yli 30 tonnia painava vene
Seuraavat pari tuntia unta  laivaa ankkurissa. vksi kerrallaan ryntdd katsoja-
olivat painajaisten saattelemat. Sumu alkei hilveti viiden veneiden sekaan, tulee mieleen

Niin saalingin katkeavan, ve-  tunnin kuluttua, joten osasim-  espanjalaiset hiridt, jotka jon-
neen heilahtavan laituria vasten  me ilman karttaa, jota ei ollut, kun juhlan aikana torméileviit
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