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Tama on surullisen

hauska kertomus siité,

mita voi tapahtua kun
perhe lahtee
ensimmaista kertaa
avomerelle, vielapa
itsetehdylld veneella.

Merivuokon
rakentamisesta kertoi
Pertti Duncker jo
numerossa 7/1976 ja
tassa on sitten
todisteita etta
itsetehdyllékin
veneelld padasee
Puolaan asti.
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Kaikki sai alkunsa, nimit-
% téin seuraavan kesilo-
man kohde, ajankohta ja
ajankéytid, jo talvella ennen jou-
lua niin kuin kai muillakin kess-
lomansuunnittelijoilla. En liene
kuitenkaan vdfrdssad, jos vaitén
ajankéyttod koskevan kohdan
olevan kaikkein hatarimman
suunnitelmissa. Mikdpa on kieh-
tfovampaa ja helpompaa kuin
avata kartta ja mittailla noin
sormivalilld pdivamatkoja toinen
toisensa perddn. Se on yhi3d
helppoa kuin arvan valitsemi-
nen. Lopputulos on myds sa-
mantapainen, sormivalilld mita-
tun matkan kulkeminen ja wvoit-
toarvan valitseminen tuskin kos-
kaan toteutuval.
Mutta palatakseni asiaan ol|
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Eldmémme ensimmiinen
sumu merelld pisti miehistén
kiiyttelemain tavallistakin
ahkerammin kilkaria ja
sumutorvea.

kesdlomaa kaytetldvissd ne fa-
valliset nelja wvilkkoa. Téassi
ajassa tuntui ainakin sormivalilla
mitattuna mahdolliselta purjehtia
Helsingistd Gdyniaan, sielta
Bormholmiin ja Ruotsin rannik-
koa pitkin Tukholman ja Maari-
anhaminan kautta takaisin. To-
sin kaikki laskelmat perustuivat
siihen, ettd aina valliisee 8 se-
kuntimetnin lansituuli eli tuuli py-
syttelee sivulla. Tuuli ei kuiten-
kaan jostain syystda, jonka
enemman purjehdusta harras-
taneat jo tienneval, aina ole si-
vulla, ei takana eiké edes edas-
sd. Olin todella luullut, ettd me-
relld tuulee aina, mutta nykyisin
olen vakuuttunut siita, etta sielld
vol veden pinta muistuttaa ereh-
dyttAvésti mybs tyynen jdrven

pailikirkasta pintaa.
Mutta eipd kiirehditd asioiden
edelle.

Ensimmaiseksi
katkesi masto
Merivuokkoon  pakattin - var-
muuden wvuoksi neljan viilkon
muona viidelle. Lahtd tapahtui
heti perantaina toistdpadsyn
j&lkeen. Ol kiire eiké sita kuiten-
kaan matkakuumeessa olisi
saanut nukuttua, joten matkaan
ja sisdreittia Porkkalan karjesta
merelle ja kohti Gotlantia.
Lauantaina saimme matkan
ainoan lohen, joka oli parikiloi-
nen. Meilld oli tapana hinata pa-
ria uistinta perdssdmme aina
kun vauhti oli alle kolme solmua.
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Kovemmassa vauhdissa s uis- 998

timen laakeri ehtinyt pydria ja
siima puuroontui yhdeksi tapsi-
kasaksi. Mydhemmin saimme
Gotlannin edesta viela kolme
nokkahaukea, joiden nimi salvisi
gldinkirjasta vasta takaisin tulfu-
ammea.

Lauantain ja sunnuntain vali-
sena yona yllati sumu, ela-
mamme ensimmainen merells.
Olimme tietenkin vield laivareitil-
I ja vaikka tiesin, eftd meidat
nahdaan tutkalla, si olo silti ollut
kaikkein turvallisin. Mootiorei-
den jyskytys tunfui kuuluvan
kiusallisen |&heltd ja sumutor-
vien adnet kertoivat kauempa-
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Haapukuunsa sonnustautunut
satamavahti ja auttavasti
englannin kislalld parjannyt
tullimies viihtyivat
lihtosalvitysytnd venesssimme
kaksi ja pusli tuntia. Maassa
maan tavalla.

nakin olevista. Etenkin tytét pai-
nelivat kiitettdvan tivhasti sumu-
torveamme, koska mukanamme
clevat kaksi spraypulloa loppui-
vat,

Mo sekin yo loppui ja aamulla
kdvi aurinkokin kurkistamassa
meitd. Mutta tdman sunnuntain
kohokohta tuli vasta iltapaivills,
juuri silloin kun Jussi tarpeitaan
tehdessdaan nojaili huolettomasti
etustaakiin ja totesl sen olevan
ihmeellisen I5ysélla. Ruoripyd-
rén takana seisoessaan totesin
saman fakastaakin kohdalta ja
vilkaistessani ylds huomasin
kKauhukseni, ettd masto oli pai-
nunut viitisen senttid kasaan li-
mauksen kohdasta. Onnek-
semme e ollut tuulta eikd me-
renkdyntia, silld muuten olisi tus
kuusimetrinen patka tipahtanut
alas ja kenties loputkin maston-
tyngéstd kaatunut staakien va-
hyydests.

Isopurje ei vain tahtonut tulla
alas kiskon taipumisen takia, jo-
ten piti kdydd mastossa katkai-
semassa ratsastajien sitest.

Etsimme kartalta lahimmén
sataman. Se oli Hanko, 60 mpk.
Téassda kohtaa kylld meinasi
pédstd itku jokaiselta, silld vuo-
den kohokohta néytti loppuvan
ennen kuin se oli kunnolla paés-
syt alkamaankaan. Mutta siind
moottorilla takaisin  kotimaata
kohti ajeltaessa oll aikaa misttid,
etta eikéhan maston ehdi korata
vield tdmén loman aikana eiks
sitd kehtaa kotiinkaan menna.

Y5lla oli jélleen sumua ja na-
kyvyys huonommillaan vain 30
metrid. Emme uskaltanest ajaa
maottorilla kuin viitisen minuuttia
|a sitten oli taas moottori sam-
mutettava ja kuunneltava mui-
den moottoreiden d8nid sumus-
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ta. Sitd ei kenenkain pinna kau-
an kestanyl ja painuimme muut
nukkumaan vyhden jaddessd
vahtimaan tunnin kerrallaan.
Viiden tunnin kuluttua oli vahti-
rinki pyarahtényt tdyden kierrok-
sen ja ilmakin sen verran sel-
vampdd, eltd matkan jatkami-
nen kavi pdinsa.

Benglskdrin hyljatty majakka
Ioytyi ja kdvimme tutustumassa
tdhan Suomen eteldisimpddn
rakennukseen. Sieltd lahties-
sdamme |a sumun jatkuessa
ajoimme ensimméistd kertaa
reittia pitkin kompassin avulla.
Ainoa vika vain oli, ettd ensim-
maéinen sumusta ilmestynyt luo-
to olikin va&ralld puslella venst-
la. Kartalta arvioimme, ettd sil-
takin puclelta sopii ajaa ja seu-
raavalla patkilld otimmekin jo

huomicon tuon vaatimattoman
20 asteen kompassivirheen,

Hangossa sitten kaadoimme
maston ja Merivuokon takills se
limattiin uudellean. Siind kavi
monta sliméparia katsomassa
myrskyn sankareita. En keh-
dannut kaikille selittda, ettd syy-
néd oli ollut vain oma huolimat-
tomuus limauksessa,

Mutta masto pystyyn ja Jilleen
matkaan. Oli jo perjantalaamu
kello 02,00 ja HSF:n ravintolan
viimeiset vieraal kdvelivit vield
laiturilla kun me nostimme pur-
jeet.

Sliten

viittaviidakossa
Perjantaina Helsingistd ja vilkon
kuluttua Hangosta. Eipd taida

Mirdn eteldlsen Itimeren ylityksen [dlkeisend samuna heréitti
farmareiden |a muliden venevaatteiden kuivatusparaatimme
ansaittua huomiota Gdynlassa.

menna aivan yksin sen annen
joulua tehdyn suunniteiman
kanssa. Mikién ei ole taydsllis-
td, auringollakin on pilkkunsa.
Gotska Sandd iimestyi kuitenkin
nakyviin sunnuntalaamuna |a
ajattelimme mennd yoksi Farg-
sundiin, joka on Gotlannin poh-
joisin karki.

Mutta rantautumisvaiheessa
kohtasimme nelikielisen taulun,
jossa kiellettin ulkomaalaisia
nousemasta maihin ja ankku-
roimasta. Kartta esille ja etsi-
madén lahinta satamaa, joka olisi
kiellon ulkopuolella. Saaren its-
puclella oli Slite l&hinng ja sinne
ehdimme iltahdmérissd.

Sliten sataman edustalla oli
sitten reimari poikineen ja yritin
Kirjasta lukea kuinkapdin mika-
Kin viitta oll kierrettdva. Ruotsis-
sahan kaytetadn avomerslld ja
saaristovaylilla toisistaan eroa-
vaa viitoistusia. En todellakaan
kdsittdnyt kumman jarjestelman
piirissé nyt oltiin, silld keppeja oli
tosl paljon. Ei auttanut kuin nou-
dattaa Vibman Anden neuvoa:
jos el tiedd kummalta puolelta
viittaa pitdd mennd niin on men-
tdvd vaan vieresta.

Maanantaina vaihdoimme Sli-
ten sataman Hervekin kalasa-
tamaan, jonne saapuessamme
kuullmme viimeisen kerran
Suomen radion ldhetyksen.
Kuuntelimme jénnittyneind |ja
riemuiten Virenin 10 000 olym-
piajuoksua, vaikka d&ni kantau-
tui heikosti ja séristen kuin kide-
koneesta. Kylld oli kiva kayda
sind lltana suomalaisena nuk-
kumaan,

Myrskysséa
Keoltimme aamulla lahted yli Ita-
meren, mutta vastatuuli ja aal-



lokko teki kuudessa tunnissa lo-
pun yrityksestd ja palasimme
rannikon sucjaan ankkuriin yik-
si.

Aamulla jélleen uusi yritys ja
sama lopputulos. Olimme nyt
edenneet vasta Ronehamniin
Tuli taas mieleen, kuinka paljon
helpompaa se oli ennen joulua.

Seuraavana aamuna oli tuuli
vihdoinkin oikealla suunnalla,
joskin jdtimme nostamatta me-
saanin ja jibin. Vauhti oli mat-
kamme huippulukemissa hie-
man yli 8 solmua. Aurinko pais-
tol ja mind makailin leen puclella
ottamassa aurinkoa. Paiva meni
mukavasti siihen saakka, kun
Ruotsin saatiedotus uhkaili mei-
td 15-20 sekuntimetrin tuulen-
nopeudella. En tiedd arkako lie-
nen, mutta punaa rupesi nou-
semaan poskipdille. Mutta toi-
gaalta sehdn oli vain annuste,
givatkd ne suinkaan aina pida
paikkaansa,

Mutta hamaran laskeutuessa
alkoi myds tuulla ja totesin, ettd
talla kertaa ennustest pitivat
paikkansa. Purjeina olivat kiyy-
vari ja reivattu mesaani. Vauhti
edelleen 7—8 solmua.

Yalla piti poikien myos ohjata
oma tuurinsa, mutta se jai vartti-
funnin mittaiseksi. En mindka&n
kylld sité varttia nukkunut. Asen-

tonl kajuutan lattialla pbydan ja
punkan vélissa el ollut kehutta-
va, joskin paras IGytamani. Siind
oli tarpeeksi kapea ja tukeva va-
li, ettei tarvinnul jJannittaa paikal-
laan pysyakseen. Adnet, jotka
kantautuivat korviini, eivét olleat
mitddn tuutulaulua. Etenkin mie-
leen jéi jatkuva sydantd sérkeva
kumahdus, joka aiheutui siita,
kun keula painui kokonaan aal-
toon ja keulapiikin kummatkin
seindt painuivat kuin sailyketdl-
kin kannet sisdanpéin noin tuu-
man varran. Kuunneltuani vartti-
tunnin tétd jatkuvaa pullistelua
olin valmis vaihtamaan paikkaa
polkien kanssa, joita taas sisalla
kuuluvat &&net pdinvastoin ni-
kyivat nukuttavan vallan tavat-
tomasti. Unettomuuteni  olikin
siis ollut vain henkildkohtaista,

Ulos eivat sisa-38net kuulu-
neet, silld sielld pauhasi taas
veden huumaava ja turrutiava
kohina, purjeiden paukkina seka
vaijereiden wvinkuna kun wvene
pimedssa kdantyi lilkaa tuuleen.
Sekin yb tietysti loppul ja niin lo-
puin mindkin. Heratin pojat nel-
jélta, jatimme wvain klyyvarin
padlle ja autoimme moottorilla
kewytid kryssidmme.

Menin kahdeksi tunniksi tork-
kumaan lattialle. En tiedd nu-
kuinko wvai valvoin, mutta rynti-
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Mastoprofiilit Hspnsﬂ

Mastoprofiilit nopeasti suoraan varastosta.

Pitkéin ja pahan yon aamu. Aaliokko on edelieen korkea ja vain
mesaani a klyyvari ovat vetimassa.

sin kuitenkin yhtakkia sdikahty-
neend kannelle kuultuani sel-
vasti meiddn ajaneen Karille.
Onneksi &&ni ol 1ahtenyt vain
jossain sdilytystilassa kaatu-
neesta tybkalupakista,

Pojat menivat maate, sammu-
tin moottorin ja nostin mesaanin
ylés. Matka jatkul. Nyt paivan jo

toista alas. Aallot tal maet olivat
noin viisimetrisid. Maen paalld
oltaessa nakyl samanlaisia ma-
kigd horisonttin asti, eikd siind
ympérilld nikyvéssé altaassa ol-
lut muita kuin Merivuokko ja me
viisi. Se oli juhlava tunne.

Pari kaupunkia

valaistessa totesin meiddn me- pieleen
nevin yhid rinnetta ylos jakohta  Puolen péivén jdlkeen méet pie- @08
- =
Ergo-seiska
Bl B
on hyvaistua.
||

Ergo-T on todella mukava
Istua. Se on argonomisast

140 X 100 mm, pituus 11 m, paino 4,05 kg/m
110 X 80 mm, pituus 10 m, paino 2,32 kg/m
73 ¥ 54 mm, pituus 65 m, paino 1,21 kg/m
Meiltd saat myds eloksoituja putkia Optimistin
rikiin sekéd erilaisia meriveden kestavia alumiini-
profiileja ja -levyja seka ruostumattomia putkia
ja hiottuja akseleita.

N AsPO

HITSAAJAMEATL 12
00810 HELSINKI 81, PLUH, TE2611

[ gt e
i

ERGO-T istmmen milal
muctoiltu vensistuin, I ]
Ergo-saiska tarjoaa
vaneilijalle monta var i |
tesn otettavaa etua:
1. Dikean muotoilun 2. Vet- f I
té hylkiviin verhollumateriaalin 3. Kasta-
vin, k8sin laminoidun lujitemuovirg n-l 5 L r I
gon 4. Korkealuokkalsen laadun 5. Sopil
usaimpiin venetyyppelhin 6. Helppo kiin- [I i
nittaa 7. Kilpailukykylsen hinnan I L : I
tedustele ja tutusty N | :
ERGO-saiskaan. TN T J
HOAT-SEAT EXPEAT 1
TAMMER-MARIN
Teomiokirkonkaiu 36, 19100 TAMPERE 10, FINLAND
Puh. 931-31999
_
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nenival ja puolalaistroolareita oli
ajoittain  kymmenittdin ympdéril-
lamme. Qli alka ottaa Seafixilla
suuntima Helin RC:hen. Maky-
vyys ol rajoittunutta ja Puolan
rannikko nakyi vasemmalla su-
mussa. Pelkdsin ajavani kielle-
tylle alueelle ja kartoin rantaa
kuin rutioa.

Tuuli oli kdantynyt ja ristiaal-
lokko ol kiusallista. Meista el ol-
lut en&d luovijoiksi, joten purjeet
alas ja perkinssi kdyntiin, Téssd
kohtaa vasymys alkoi vaivata ja
ajatus herpaantua. ETELA)ItA-
meren kartta, jonka mittakaava
on 1:200000, ndytikin nyt ole-
van 1:50 000 ja Gdynia néin ol-
len Helin niemen takana lahdes-
sa. Mainhan se kylla olikin, mut-
ta matkat olivat vain neljd kertaa
pitempia.

Kello 15.00 etsimme Helin kar-

jen edessé olevaa poijua, mutta
turhaan. Sitten rohkeasti jonkun
rahtilaivan perdén ja poiju lytyi,
Tahan saakka oli ollut ristiaal-
lokkoa, mutta nyt kello 17.00 ai-
koihin alkoi vasta-aallokko. Sa-
toi ja muut olivat siséllda nukku-
massa ja tietysti odottamassa
huutoa, etid nyt Gdynia nakyy.
En vialakan jaksanut mitata jal-
jella olevaa matkaa ja mitépé se
olisi hybdyttanytkdan. Pasdssa
ofi vain yksi ajatus, akkid vene
rantaan ja nukkumaan,

Mo trippi nollile ja Vene-leh-
den chjeen mukaan suunta 200,
Mutta aallokko pysaytti veneen
kun se sai nopeutta kolme sol-
mua. Vene keinul paikallaan
kuin mummon kiikkutuoli, sitten
se pikkuhiljaa sai vauhtia ja sa-
ma naytelmd toistui. Tatd vauh-
tia emme kylld ikind padse ran-
taan. En ollut joutunut tallaiseen
lilanteeseen alkaisemmin enkd
rakentanut Merivuokkoa mootto-
rivenaeksi, mutta nyt piti koittaa
kelpaisiko se,

Kaasu pohjaan ja suoraan
kohti aaltoja. Se puski 8 solmun
vauhdilla lapi aaltojen, ves! lensi
joka aallosta pisaroina naamalle
lampiména ja suclaisena. Aino-
astaan suurimpia aalioja piti
viistdd, Pakokaasua ja pala-
neen kumin kirya alkoi tuntua

joka paikassa ja se vaali kone-
huonesan tarkistusta. Totesin
kumisen pakoputken palaneen
puhki. Mutta matka jatkui ja sa-
malla loytyi jo toinen poiju ja
ankkuroituja laivoja.

Taas suunta Vene-lehden oh-

S S

jeista 270 ja eteenpdin, Sumulta
vaan ei maata erottanut. Ajatte-

lin toivottomana, ettd missd
saakka se voi oikein olla. Mutta
pikkuhiljaa alkoi maata erottua
hamaryyden lis&dntyesss,

Alkoi myds limestyd kalken-

MERIDIESELIT

Meridieselmoottor] on taloudsllinen ratkalsu. Huolto ja vara-
osapalvelu tapahtuu tehokkaasti Hangon huoltokeskuksesta

i
Y gaiie

"y,
]
"
a8

varmuutta vesilla

VETEROK-

VETEROK-perimoottoreilla on tunnusomaista kests.
vyys ja kéyvidn varmuus, Lis8ksi nilden polt-
toaineen kulutus on pleni — ne tarjoavat

myd&s taloudellisuutia,

yli kahdenkymmenen asentajan voimin. TEKNISET TIEDGT VETEROK
TEKMISET TIEDOT: 5 h 2
Sylintarien lukumadrs 2 2
%]-Iinwrlﬂlnuug, cm* 173 ﬂg
Malli Teho | rp.m.| Syl. | Syl | Iskun | Kulva | Kierrosiuku suurimmaits teholia, dimin w0 | a0
hv lukum. | l&pim. | pituus | paino m‘:'.:",‘“‘“”- 1 E gg
mm mp. kg Valityzsuhida 12:20 1322
i 202 20
Kaspia 23 1500 4 B5 110 420 | —heliaisis, mm
Kaspia 55 [1750 | 8 95 | 110 570 | Vetavoina paaiussa, kg 0| %
Balkal 00 | 1550 B 120 140 1340 | Hinta, mk 1950, — [2.450,—
Balkal 145 1500 6 120 140 1450
Balkal 150 1500 [ 150 180 |1550-1800 | Oy Konelsto Ab tolmittaa lisiksi Finnjollia, OK-jollia, Kadettl-
Balkal 300 1500 | 12 150 180 1600 | Jollia ja Optimistijollia.
Maahantuoja ja
HINTATIEDOT: pidedustaja:

Paikonttori:

Lénnrotinkatu 28 — 00180 Helsinkl 18
Puh. 845011 — telex 121237
Huoltokeskus: Hanko puh, 91182111 —
telax 13-24T7

23hv — mk 6.800,— ilman lvv
55 hv — mk 11.500,— ilman lvvy
90 hv — mk 23.500,— IIman Ivv

“HOneisto”

168



Ensin osulmme Puclassa vairiin
kaupunkiin ja sitten viifiriin
satamaan, mutta IGytyihdn sielti
tama Gdynian
pienvenasatamakin.

laisia poijuja. Ajoin aina poijujen
valista ja ihmettelin, miksi niité ei
oltu merkitty merikarttaan. Minul-
la oli iso Gdynian sataman kortti
ja ajattelin, ‘ettemme vield ole
edes tulleetkaan kartan alueells
ja siita taytyi omituisen poijurivin
johtua.

lIta alkoi jo pahasti hdmaras
ja valittavana oli vain yksi mah-
dollisuus: missa on nostureita,
siellda on mybs satama, sano-
koon merikartta mitd tahansa.

Laiturilla seisoi jo joukko sofi-
lailta nayttivia miehid. Ajoin va-
rovasti laiturin viereen, nousin
laiturille Gdynian merikartta ka-
dessd ja kyselin késilla viitotia-
malla ja suomea puhuen, onko
karttalehdellé ja maalla jalkojeni
aélla mitddan yhteistd. HAmmés-
tykseltd piti alaleuka nostaa pai-
koilleen kun kuulin yhden ainoa
ymmarrettdvan sanan siita suhi-
nasta joka joukosta kuulul,
Gdansk. Voi helvetti, pari kau-
punkia pielessa, kiitos — tsink-
qve.

Olo kuin

onassiksella

Oli slis pakko lahted takaisin
lahdelle. Sumu oli hdlvennyt ja
valomer jatkui lahden rantaa
pitkin péatiyen Gdyniaan, johon
parin tunnin kulutiua saavuim-

me. Ensin vain vaardan padhan
satamaa, josta meidat ohjattiin
plenvenepaikoille keilo kymme-
nen lienoissa illalla.

Vene laiturin kiinni ja samalla
kaveli sisdin kaksi miesta, joista
vanhemman suusta tuli auttavan
suomenkielisen keskustelun al-
kuun pédsemisen alkeet: péi-
véd, perkele, saatana, kiitos ja
nakemiin. Sitten tull amiraaliksi
puettu satamavahti ja emigrant-
ti, enkd vieldkadn tiedd mika on
meilld vastaava virkamies. MNi-
met ylos tarkasti, lisaksl pape-
reissa Kysyttin muun muassa
tyOpaikan nimi ja osoite. Pakolli-
nen rahan vaihto, 10 dollaria ai-
kuiset, 5 dollaria 15-20 -vuoliaat
ja alle 15-vuotiaat iimaiseksi per
vuorokausi. Monopolia jokaisen
nendn alle, samoin Marlboroa.
Myts Kalle ja Jallu kelpasivat
kuulakdrkikynien ja muovieris-
tysnauhan kera. Sitten ha toivot-
tivat hyvas yota, elké meité tar-
vinnut kahdesti kdskes,

Oleskelimme kolme pdivad
naissd yhieenkasvaneissa
Gdansk-Sopot-Gdynia  -kau-
pungeissa, missd hyvdn paivan
toivolusta wvastasivat sanonnat
“vaihtoraha” ja "vexla pengar”.
Ja mehan vaihdoimme. Tavalli-
nen suomalainen tyQlaisperhe
kokee ailahduksen tunteesta,

jos sukunimeksl olisi satiunut
onassis. TAmdn kurssin mukaan
nimittdin LP-levyn hinta on 3 mk,
kengét 10 mk, kaljakolpakko 10
pennia, votkapullo 3 mk, 20 km
Gdansk-Gdynia taksimatka 3
mk, mikali jaksat odotiaa taksia
asemalla pitkdssd jonossa kos-
ka lennosta ne eivat ota mu-
kaansa, vastaava matka sahki-
junalla taas maksoi vain 10 pen-
nid.

Pdivat ja yot vilahtivat onas-
siksena olemisena ja tuli takai-
sin |&hddn hetki. Kavin iimoitta-
massa satamavahdille maanan-
tai-iltana, ettd lahdamme seu-
raavana aamuna kio 03.00. Ja
niin tapahtui, ettd satamavaht
vanhassa hadpuvussaan, tulli,
joka puhui hiukan englantia, ja
Gdynian ainoa emigrantti, jolla
varmasti on sdadytidmien leh-
tien kauppa jossain sivukadulla,
tulivat unisina sis&an.

Mo, mehdn tiesimme jo tavat.
Monopolia, Marlboroa ja lehtid,
Monopoli kelpasi mutta Marlbo-
romme el endd ollutkaan Suo-
messa tehlyd vaan puolalaista,
joten sitd poltettin pitkin ham-
pain ja Ratto ja Jermukin olivat
liian kesyjd. Satamavahdille kel-
pasi Monopoli jopa kiitettavasti
kun oftaa huomioon, ettd kello

oli tosiaan vasta 04.00. Kahden ®8@

on laukaisukahva, jolla suihky voldean jaksottaa
sekd riittivn pitkd lotku, jolla suihku voidaan
suunnata palopasikkeasaean.

Gloria jauhesammuttimet ovat nopeutensa ja te-
hokkuutensa ansiosta hyvaksytty vakiovarusteeksi
mytis linja-autoihin,

Gloria jauhesafmmuttimia saat suoraan mailtd
sokd auto- ja venealan likkeistd seki
rautakaupoisia

Kun vene- tal autopalo syttyy. on aina kysymys
vakavisla asioista, jopa ihmishengista. Siksi jo-
kaigassa veneessd tulisi olla joko yksl 6 kg:n Glo-
ra tai kaksi 2 kg:n Gloria jauhesammutinta. Ja
joka auton ohjgamossa vahintién yksl 2 kgin
Gloria jauhesammutin

Gloria jashesammutlimen kEyttd on erittéin halp-
poa. Siksi se sopil jokamiehen sammuttimeks),
silld  ensikiyttd tapahtuw useimmiten tositilan-
teessa.

Gloria jauhesammutin on hell kiyttdvalmis, siind
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MERIVUOKKQ
AVOMERELLA

®®® ja puolen tunnin englannin ja

késilld puhumisen jdlkeen aut-
toival ystavat jo vahan taistossa
uupuneen satamavahdin vartio-
paikalleen ja me padsimme vih-
doinkin l&htemasn,

Sen pituinen se

Matka sujul takaisinp&in sivutuu-
lessa pari vuorokautta mitd suo-
tuisammin yli eteldisen Itdme-
ren. Vene nojasi tuuleen par-
haimmillaan kuusikin tuntia ke-
nenkddn koskematta ruoriin.
Tuulen kuitenkin ka&ntyessa
aloimme liukua kiusallisesti kohti
Gotlantia, vaikka Odlantin ol
tarkoitus. Tallgin oli jo Bornholm
unohdettu ajan puutteen vuoksi.

Taas sama virhe toistui kuin
Gdyniaankin mentdessd. En
jaksanut ottaa selvaa missa koh-
taa olemme vaan moottori Kayn-
fiin ja kohden aallokkoa ja Seafi-
xistd kuuluvaa Sodra Olandia.
Silloin oli jo keskiviikko ja kello
15.00.

Kun kello vihdoinkin nayti il-
tayhdeks&a olimme vasta pie-
nessé kalasatamassa koll tuke-
vasti pohjassa kiinni. Tiesimme
my&s sen, ettd jos alkaa tuulla
iddsta el meilld ole mitddan mah-
dollisuutita paastd pols taalta.
Tullessammea sisdén oli mones-
sa kohtaa vettd vain parikym-
mentd senttid kdlin alla.

Aamulla purjghdimme kuiten-
kin kevyessd mydtétuulessa
ulos aurinkoa ottaen ja ihmetel-
len veden l&pi nikyvad pohjaa
usaiden meripeninkulmien mat-
kan. Kalmarin salmessa oli sil-
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ten koko ajan vastatuull ja meno
ofi kuin olisi kulkenut joessa vas-
tavirtaan. Matka ei edistynyt ja
olimme viela maanantaiaamu-
nakin O&lannissa. Seuraavana
maanantaina alkaisivat tydt.

Kartalta mitattiin loppu mat-
kasta ja jaettiin se jEljelld olevilla
pdivilla. Tulokseksi tuli 50
mkp/vrk, Joka aamu heratty-
amme totesimme kevyen koillis-
tuulen vallitsevan, joten kone te-
ki 10-tuntisia tySpdivida toinen
toisensa perdan.

Hangossa olimme sunnuntai-
na, joten tytdt junalla &kkid kotiin
ja maanantaiksi t&ihin. Me pojat

tolmme

venaen tiistai-illaksi
Helsinkiin, koska koulut alkolvat
keskiviikkona.

Sen pituinen se. Yhieenveto-
na voin sanoa, etta joko aikaa oli
lian vihén ja matka lian pitka
tai sitten mind en osaa purjehtia.

&

Euroopan plsimmdiksl sillaksi
malnittu maantiesiita Kalmarista
Diélantlin on 6 kilometrid pltka ja
parhaimmillaan 36 metrid korkea.
Kapeassa salmessa kulkeminen
oli kuln olis| ajanut jokea
vastavirtaan.

Taksljonot ovat Puolassa pitkia,
elviitkd taksit ota kyytildisia
lennosta, mutta matka on halpaa
ainakin epévirallisten kurssien
mukaan.



