Ari Inkinen
Timo Utter

aydellmen matkavene

Ei tiennyt Allan Lindstrom, mita aloitti, kun osti Turun Veneveistamolta kymmenmetrisen
veneen rungon ja teki siita matkaveneen Hyvin pian héin kuitenkin ymméirsi, ettéi jotain

jotka myos halusivat Famlly Cruiserin.
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Tekniset tiedot
Family Cruiser

Pituus 10,35m
Leveys 3,15m
Syvays 0,90 m
Paino 4500 kg

Makuusijoja 6
Valmistaja: Tom Lindstrom, Krako,
puh. (019) 544 055

Suosikkivene on
konstailematto-
man selkea ja yk-
sinkertainen ti-
loiltaan. Mahon-
kipinta kiiltaa
ja asiat ovat pai-
kallaan. Lisak-
si vene koetaan
turvalliseksi.

om Lindstrém istuu

kotisohvalla Porvoos-

sa, Krakdn saaressa,

parinsadan  metrin

padssa isansa entises-
ta veistamosta. Oman veistamon
rakennukset nakyvat pihapii-
rin laidalla. Tom Lindstrém on jo
eldakkeelld, mutta vanhoissa hal-
leissa talvehtii edelleen tusinan
verran Family Cruisereita. Isdn
kehittdma vene on tuonut leipaa
pojallekin.

—Noin 120 niité kaikkiaan on teh-
ty. Muutamasta ei ole tietoa, mut-
ta muut on edelleen kaytdssa, ker-
too Tom rauhalliseen tyyliinsa.

—Isa teki hiukan toistasataa. Ve-
lipuoli, joka jatkoi isan veistamoa,
teki muutaman ja mina olen teh-
nyt joitakin.

Lindstromit ovat vanhaa vene-
rakentajasukua, jo monessa pol-
vessa. Suku tuli 1800-luvun alussa

Liivinmaalta Porvoon seudulle

ja laivanrakennuksesta siirryttiin
vahitellen veneveistoon. Suuri
osa koko Krakon venerakennus-
historiasta kiertyy Lindstromei-
hin. Eika Tom Lindstrém lainkaan
pane pahakseen, ettd omilla po-
jillakin on kiinnostusta veneisiin
ja touhuamiseen niiden kanssa.
Avoimeksi jaa kuitenkin, jatkuu-
ko aidinisan vuonna 1914 perus-
taman veistamon toiminta.

Luotsi- ja viittaveneen
rungolle

Family Cruiserin syntyma juon-
tuu Turun Veneveistamoon, jo-
ka 50- ja 60-luvuilla oli Suomen
merkittavin venevalmistaja. Siella
tehtiin huviveneita ja tyoveneita
viranomaisille, puolustusvoimien
veneitd ja loistavia puuveneita.
Turun Veneveistamo oli tunnettu
laadukkaana venevalmistajana.

Kaikki rungot mm. valmistet-
tiin Lloyd’sin luokitussaantojen
mukaan ja veistamolla oli jatku-
vasti yhtion mies tarkastamassa
tuotantoa. Turun Veneveistamo
oli ensimmaisia venevalmistajia
ottamassa kayttoon uutta mate-
riaalia, lasikuitua.

Turun Veneveistamo oli valmis-
tanut luotsilaitokselle kymmenia
uppoumarunkoisia veneitd, joita
kdytettiin seka luotsikuttereina
ettd viittaveneind. Aiemminhan
luotsit hoitivat saariston viitoituk-
sen ja joka kevat laittoivat jdiden
takia nostetut reimarit takaisin
paikalleen. Vene oli tuhti ja me-
rikelpoinen, vaikkakin kova kei-
numaan sivuaallokossa. Erdiden
tietojen mukaan rungon malli oli
perdisin Pohjanmerelta ja tullut
sieltd Turkuun. Runkoa on kdy-
tetty myds Finnsailerissa, joka oli
aikansa vientimenestys.
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Missdédn vaiheessa Family Crui-
sereiden runkoja ei ole laminoitu
Krakossa. Lindstromit eivat kos-
kaan itse tehneet suurempia la-
minointitdita, vaan keskittyivat
siihen, minka parhaiten osasivat,
puutyohon. Alkuvaiheessa kaik-
ki rungot tulivat Turusta, sittem-
min niita on teetetty muuallakin.
Tom Lindstromin mukaan pari
viimeista on Porvoon seudulta,
Muovi-Simolan laminoimia.

Turkulaisten tapa rakentaa run-
ko aiheutti sen, ettd veneesta tuli
raskas. Tuohon aikaan insindorit
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eivat laskeneet, mikd minimima-
teriaalivahvuus riittda, vaan vie-
Ia hieman tuntematonta lasikui-
tua kaytettiin "tarpeeksi”. Niinpa
rungot ovat todella vahvoja. Se
on aina ollut yksi Family Cruise-
rin kiitettyja ominaisuuksia, tuke-
vuus. Uppoumaveneessahan sii-
ta ei ole haittaakaan.
Ensimmadinen Allan Lindstro-
min rakentama Family Cruiser
syntyi 1967. Vaikka tarina ei var-
sinaisesti ala siitd, se on kuiten-
kin vuosi, josta maine alkoi ra-
kentua. Joka vuosi valmistui viisi,

Keulakajuutan
katto on nykyaan
lujitemuovia. Ka-
ton pinnoitteen
alle ryomi ajan
mittaan vettd,
mika lahotti ka-
juutan sivuseinia.

Pentteri on
tyotasoineen
riittavan tilava
pitkallekin lo-
mamatkalle.

kuusi venettd ja mitdan erityista
markkinointia niiden myyminen
ei edellyttanyt.

Allan Lindstrom oli itsepdinen
venerakentaja. Han oli suunni-
tellut Family Cruiserin sisustuk-
sen matkaveneilyn tarpeita sil-
malla pitden ja han piti tiukasti
kiinni siitd, ettd "ndin on hyva"
Muutoksia ei tehty ja esimerkik-
si asiakkaiden yksildlliset toiveet
kaikuivat enimmakseen kuuroil-
le korville. Toki vene vuosien saa-
tossa on hieman muuttunut, esi-
merkiksi kajuutan sisakorkeutta

on kasvatettu seitsemisen sent-
tid, mutta sisustuksen perusrat-
kaisuihin ei ole ollut aihetta teh-
da muutoksia.

Suosion salaisuus

Family Cruiser on vene, jossa yh-
distyvat lujitemuovi- ja puuvene.
Kuiturunkoon on liitetty puinen
ylarakenne ja sisustus on myds
puuta. Se on tehnyt veneesta
persoonallisen etenkin parin vii-
me vuosikymmenen aikana, kun
lujitemuovi ja erilaiset muoviset
pinnoitteet ovat tulleet veneiden
sisustuksessakin hallitseviksi ma-
teriaaleiksi. Family Cruiserissa on
sdilynyt puuveneen tuntu. Se on
kuin muistuma "vanhoista, hyvis-
ta ajoista”

Mitdan varsinaista salaisuut-
ta suosioon ei ole. Tama paljas-
tuu nopeasti, kun puhuu Family
Cruiserilla veneilevien kanssa. Ve-
neestd pidetdan, koska se on sel-
ked ja yksinkertainen tiloiltaan.
Asiat ovat paikallaan ja vene koe-
taan muun muassa erittdin tur-
valliseksi. Se on konstailematon
matkavene.

Turvallisuus oli aikanaan jo yk-
si veneen ldhtokohdista. Kansilla
piti pystya kulkemaan huoletta ja
veneessa tuli pdrjata myos lasten
kanssa. Family Cruiserin sivukan-
net ovatkin poikkeuksellisen le-
vedt ja varsinkin myohemmissa
veneissd turvallisuutta on lisatty
keulasta peran ulottuvilla vaijeri-




Tom Lindstromin
mukaan vanerikan-
si on Family Cruise-
rin heikoin lenkki.
Yleensa kansi kes-
taa parikymmenta
vuotta.

mantookeilla. Myos keula- ja pe-
rdkannella on riittavasti tilaa toi-
mia muun muassa satamassa ja
ankkuroidessa.

Veneen sisdtilat on jaettu kol-
meen osaan. Perdssa on erillinen
makuukajuutta, jossa ei ole juu-
ri muuta kuin vuoteet. Ne ovat
pitkat ja leveat. Vuoteissa on ri-
mapohja, minkd ansiosta patjan
alapinta ei ala ajan mittaan ho-
mehtua. Kajuutta on selkedsti
vain yépymiseen, silld ajon aika-
na se ei ole mukava paikka oles-
kella kovan potkurimelun takia.

Keskiveneen avotila ja ohjaa-
mo ovat yhta ja samaa tilaa. Avo-
tilan laidat ovat korkeat, joten

pienet lapset pysyvat veneessd,
toisaalta kannelle nousemiseen
tarvitaan jakkara. Avotila ei tyh-
jenny vedestd, joten sen peitta-
va kuomu on tarpeellisen lisaksi
my0s valttamaton.

Tom Lindstrédmin venevajassa
tosin on aivan uusi ja kdyttama-
ton Family Cruiser, jossa ohjaamo
on erotettu avotilasta takaseindl-
Ia. Siind my6s ohjaamon ikkunat
jatkuvat paljon alkuperdistd pi-
demmialle peraan.

- Nyt sivuikkunasta nakee ta-
kaviistoonkin. Ennen juuri paan
kohdalle tuli seind, eikd taakse
nahnyt. Tdma on yksi harvoista
muutoksista, kertoo Tom Lind-
strom.

Ohjaamossa on penkit molem-
min puolin. Kuljettaja istuu va-
semmalla. Alun perin kuljettajan
istuin oli kahdelle, mutta jo pit-
kaan siihen ei ole toista mahtu-
nut. Penkit ovat hyvin perusmalli-
set puupenkit, joista ergonomista
ajoasentoa on turha etsid. Sita ei
seitseman, kahdeksan solmun
nopeudessa kylla kaipaakaan.

0Osa vesillimme liikkuvasta yli sadasta Family Cruiserista

kokoontui Lahteeldan.

Alun perin ohjaamosta puuttui
myods kattoluukku, joka jossain
vaiheessa tuli kuljettajan puo-
lelle. Joissain veneissd se on mo-
lemmin puolin.

Veneen moottori on sijoitettu
ohjaamon istuinten valiin, turkin
alle. Se on useimmiten koteloitu,
mikd alentaa melutasoa merkit-
tavasti.

Moottori on kautta Family Crui-
serin historian ollut kaikissa ve-
neissa sama, Perkins 4236. Tai ei
aivan, Tom Lindstromin mukaan
kahteen veneeseen on vaihdet-
tu syysta tai toisesta Volvo Pen-
ta. Erityisen onnistuneena Lind-
strém ei vaihtoa ilmeisesti pida,
sillda hdnen mukaansa mootto-
ri on selvasti painavampi, eika
muutenkaan oikein sopiva, ei ai-
nakaan veneen henkeen. Perkins
oli aikanaan sopivan kokoinen ja
varma moottori, johon edelleen
tanakin pdivana saa varaosia.

Veneen keulaosa on yhtenai-
nen salonki/makuukajuutta.
Edessd on v-vuode, joka on ero-
tettu salongista puolikorkealla
laipiolla niin, ettd keulasta ei ole
tehty mahdottoman ahdasta eril-
listd kajuuttaa. Styyrpuurin laidal-
la on pentteri, joka on myds mat-
kavenekayttoon riittavan tilava
tyotasoineen. Sen keulan puolel-
la on suurehko vaatekaappi. Vas-
takkaisella laidalla on aterio, jos-
sa on tilat neljalle. Siitd saa my0s
ylimaardisen vuoteen, mikali nel-
ja vakiovuodetta eivat riitd koko
joukolle. Kajuutassa on seisoma-
korkeus ldahes keulaan saakka.
Sen sijaan perdkajuutassa tarvi-
taan nOyrda mielta. Aterion pe-
ranpuolella on veneen toiletti,
jossa on vesi-wc. Kokemusten
perusteella septitankin rakenta-
minen on ollut helppo juttu.

Family Cruiserin sisustus on ra-
kennettu kokonaan mahongista,
kuten myds kajuutan seinét. Veis-
tdmo on kautta aikojen kdyttanyt
massiivimahonkia, mika on osoit-
tautunut erinomaiseksi ratkai-
suksi. Tom Lindstrom on kunnos-
tanut lukuisia Family Cruisereita,
joiden kajuutan seinat aurinko
ja vahainen hoito ovat saaneet
hilseilemaan ja harmaantumaan
ennen aikojaan. Massiivipuupin-
noista on lakka otettu pois, min-
ka jalkeen puu on hoylatty ja
hiottu ja lakattu uudelleen: nayt-
taa kuin uudelta. Siksi niin moni
Family Cruiser on edelleen kuin
uusi.

Kehityksen hidas tahti

Vaikka Allan Lindstrom aikanaan
seisoikin jarkdhtamatta ratkaisu-
jensatakana,on Family Cruiserissa

myds tapahtunut uudistuksia.
Verrattuna nykyaikaiseen venei-
den kehitystahtiin, jossa muoti-
ilmiot piirtelevat veneiden lin-
joja yha uudelleen ja uudelleen,
kehityksen tahti on kuitenkin ol-
lut hidas. Sisatilojen jarjestelyt,
runkovari ja moottori ovat paria
poikkeusta lukuun ottamatta sai-
lyneet pisimpddan muuttumatto-
mina. Mutta jo Allan Lindstrom
muutti perinteisen valomaston
kunnon mastoksi, johon sai kuu-
den nelidmetrin tukipurjeen.
Aluksi masto oli puinen, sittem-
min alumiinia.

Keulakajuutan katto on myds
muutettu huonojen kokemus-
ten myota. Katon pinnoitteen al-
le rydmi ajan mittaan vettd, mika
lahotti kajuutan sivuseinia etu-
nurkista. Niinpa nykyaan katto
on lujitemuovia.

Sama ongelma on vaivannut
Family Cruiserin kantta. Se on oi-
keastaan koko veneen heikoin
kohta. Kansi on nimittdin vane-
ria ja vuosien kuluessa aina jos-
tain on paassyt vetta Nautoflexin
alle, jolloin vaneri on lahonnut
ja seurauksena on ollut kansire-
montti. Yleensd kansi on kestanyt
parikymmenta vuotta.

Tom Lindstrdmin viimeisessa
Family Cruiserissa ongelma on
poistettu tekemalld veneeseen
tiikkikansi.

Merella Family Cruiser on kuin
mikd tahansa uppoumavene.
Tietyissa olosuhteissa se rullaa ja
keinuu voimakkaasti, mutta mo-
lemmin puolin pohjaa jo ensim-
maisestd veneestd lahtien asen-
netut vakautuskdlit rauhoittavat
liikettd. Veneen pohja on kaut-
taaltaan pyored, joten keinumi-
nen on luonnollista.

Taman paivan veneilyssa luuli-
si Family Cruiserin kaltaiselle ve-
neelle olevan kysyntaa. Se on kii-
reettdoman ihmisen vene; kun ei
ole kiire satamaan, vaan tarkeinta
on olla merella. Ehka siksi Family
Cruiserit ovatkin suosittuja kay-
tettyjen markkinoilla.

Ei ole oikeastaan ihme, etta Fa-
mily Cruiser on lukijoiden valin-
ta moottoriveneklassikoksi. Se
on kuin suomalainen veneilija
useimmiten: rauhallinen ja jarke-
vd, matkalla luonnonsatamasta
toiseen nauttien matkanteon vie-
hatyksesta ja ymparilla aukeavas-
ta luonnosta. Ei Family Cruiserei-
ta maailmalle ole tehtykaan kuin
muutama, pari Yhdysvaltoihin ja
pari Saksaan, joku Ruotsiin.

Family Cruiserista on Vene-leh-
dessa 7/95 julkaistu toimittaja Ka-
ri Hermolan koeajo. "
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