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ahdella
ohjauspaikalla varustettu fly-
bridge-vene on vastaus ikui-
seen ohjaamon sijoituskysy-
mykseen, Joidenkin mielesta
ohjaamon pité4 olla raikkaas-
sa ulkoilmassa niin, etté kuljet-
tajakin saa osansa auringon-
paisteesta. Realistit puoles-
taan muistuttaval pohjoisesta
imanalastamme ja vaativat,
etta ochjaamo on sisélla lampi-
massi ja suojassa sateella.
Kummallakin  jarjestelylla
on kistamaltdmat etunsa ja
haittansa. Hyvin suunnitellus-
sa flybridge-veneessa mo-
lempien edut yhdistyvat kylla
taysin ilman niiden haittoja.

Vertailuryhmd

Tamankertaisessa vertailussa
on monimaaottelun makua.
Mukana on vene perati vii-
cdestd eri maasta, Suomesta
kaksi, joista toisen valmistus
ennatti ankeiden aikojen joh-
dosta ainakin toistaiseksi jo
paattya.

Kokoeroistaan ja kulttuuri-
taustojensa eroista huolimatla
kaikki veneel on rakennettu
saman perusajatuksen ympé-
rille. Ne jokainen tarjoavat
asuintilat neljdlle kahdessa
erillisessd  makuukajuutassa.
Kalkissa on myds asumi-
Sen perusvarustus, pentteri ja
WC,

Jokaisessa on myds kaksi
olyaamoea, toinen Suojassa si-
salld ja toinen ulkona salongin
katolla. Kaikki ovatl puhtaasti
liukuvia veneild ja suhteelli-
sen nopeitakin.

Englantilainen Fairline 35
on joukon suurin ja ainca ak-
selivetoinen. Amerikkalainen
Bayliner 3058 puclestaan on
ainoa bensiinimoottorilla va-
rustettu vene. Bayliner ja Ma-
rino Barracuda ovat yksimoot-
torisia, kaikissa muissa konei-
ta on kaksi,

Mukana on melke eri ko-
koisia ja -hintaisia veneitd, mi-
ka4 pitda muistaa niitd vertail-
laessa.
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Vertailun kulku

Koska wveneet ovat melko
koolklaita, oli nadinkin suuren
ryhmén siirtely ja satamapaik-
kojen loylaminen tavallista
tyblaampas.

Mittaukset tehtun tavan mu-
kaan Helsingin vesilla. Totut-
tujen nopeuden, melun ja
trimmilkulman mittauksen li-
saksi veneet punmtinn tedelh-
sen ajopainon selviltamiseksi
Punnitusta varten tarvittiin au-
tonosturi, joka riiputti kutakin
venettd uorotellen elekiro-
niikkavaa'an paassa.

Punnitukset osoittivat pit-
k&an jatkuneet epailyksemme
oikeiksi. Kaikki veneet painoi-
vat enemman kum valmistaja
ilmeitti. Tama on tietenkin
luonnollista, koska walmista-
jien ilmoittamissa painoissa ei
normaalisti ole mukana nes-
teita, eika mitaan varusteita,

Muutamnien veneiden pai-
not poikkesivat kuitenkin niin
palion ilmoitetusta, ettd on il-
meists, ettei valmistaja ole nii-
t& punninnut lainkaan.

Suurin  ero  ilmoitetun  ja
punnitun painon valilla cli suc-
malaisessa  Suncruiserissa,
perati 28 %. Nain suuri heitto
selittyy silla, ettd koeajoon
saamamme vene oli sarjan
ensimmainen kappale, jonka
rakenteissa oli vield ylimaa-
raistd materiaalia.

Koska kyseessi olival asut-
tavat matkaveneet, oli niitd
kokeiltava myés kaytdnnén
olosuhteissa, matka-ajossa.
Samalla kokeiltiin myds asu-
rmisoloja, silla miehistét tieten-
kin yopyivat veneissa.

Kaantopisteeksi valittiin
Hanko. Matka on juuri sopivan
pituinen ja olosuhteiltaan riit-
tavan vaihteleva Hangossa on
myos tallaiselle veneryhmalle
kunnollinen uusi satama, lia-
meren Portti. Sen suojaisiin ja
tukeviin laitureihin voi luotlaa
huonoissakin oloissa. Sata-
massa on myods ernnomaisat
saniteetti- ja ravintolapalvelut
seka ennen kaikkea osaava ja

avulias henkildlunta. Lopulta-
kin Hanke on saanut arvoisen-
sa satamar.

Miehistoiksi valittiin koke-
mukseltaan eri tasoisia veneili-
jeitd lahes aloittelijasta ammat-
tilaisiin. Nain saatiin arvostelui-
hin mahdollisimman lagja na-
kokulma ja tuntuma sithen, mi-
ten helposti tal vaikeasti kun-
kin veneen kasittelyyn tottuu.

Matka-ajon aikana miehis-
6ja vaihdetliin useaan ker-
taan, jotla kaikilla oli mahdolli-
suus ajaa kaikkia veneita eri-
laisissa olosuhteissa.

Havaintojo

Veneiden kasitiely osoittautui
normaalioloissa  ennakoiua
helpommaksi,  Testirvhméan
kaikki michistdt olivat vyht4
mielts siitd, etta kevyet pikkau-
veneat ovat usein vertailum-
me painavia hankalampia kai-
siteltavii ahtaissa paikoissa.
Ispjen veneiden massa ja run-
gon suuntavakavuus vahenta-
vét niiden ajelehtimista tuulen
mukana.

Kaksimoottorisia oli hyvin
helppea hallita satamissa
moottoreiden avulla.  Yksi-
moottorisista Marino oli varus-
lettu  keulapotkurilla, jonka
avulla veneen saattaa sijoittaa
ldhes sentin tarkluudella ah-
taimpaankin lkoloon. Toinen-
kin yksimoottorinen, Bayliner,
taipui kylla hyvin, multa vaati
tarkkaa ajoa ja eniten osaa-
mista {4ssa ryhméassa,

Toisaalta veneissa on mas-
saa nin paljon, etla raavaan-
kin miehen voimat loppuvat,
jos niita pitda hillita kasivoi-
min, eikad ainakaan pida pan-
na jalkaa veneen ja laiturin va-
liin. Tassa suhteessa tietenkin
massiivinen Fairline oli han-
kalin.

Yiiohjaomoissa isof erot

Tyynessd ja kaunilla saalla
matkustusmukavuus oli
useimmissa veneissa hyva
Silloin voitiin islua vlaohjaa-
moissa, joiden melutaso paria

NUO MAINIOT
MATKAVENEET

poikkeusta lukuunoltamatta
oli varsin alhainen.
Ylachjaamoiden suojaisuus
j& viihtyisyys vaihteli kovasti.
Marinon, Tresfjordin ja Nim-
buksen ylaohjaamot olivat mi-
toitukseltaan niukahkoja kun
taazs Suncruiserin, Baylinerin
ja etenkin Fairlinen ylakemrat
olivat avaria ja istuimet miel-
lyttavan korkuisia. Toivomisen
varaa oli myos muutamien ve-
neiden tuulilasien suojausky-

Ylaohjaamo on melko kallis
ratkaisu hinnaneroista rinnak-
kaismalleihin paatellen. Hyvd
ylachjaamo on kauniilla sailla
veneen suosituin matkustus-
paikka, joten mukavuus on eh-
doton vaatimus. Samoin kan-
nattaisi harkita, mihin venee-
seen gellainen ylipaatdan so-
pii, On turha maksaa epamuka-
vastatilasta, jossasaareumatis-
min jo ennen elokuuta, samoin
chjaamosta, joka on vaaraksi
veneen ajo-ominaisuuksille.

Sisdohjaamojen  melutaso
oli muutamassa veneessia jo
kiusallisen korkea., Ohjaamo-
jen janestelyt toimivat ylesnsa
ainakin kohtuullisesti tai hy-
vin. Poikkeuksen teki Bayli-
ner, jossa karttapdydan puute
tuntui sokkeloisessa saaristos-
sa kiusalliselta.

Matkalle osui myds raju uk-
kossade, Se paljasti, ett4 lasin-
pyyhkimet ja huurteenpoisto-
puhallus eivdl ollest missadn
veneessa erityisen tehokkaita,
Edelleen on valitettavasti to-
detlava, etta halvinkin auto on
nailta osin paremmin vanstet-
tu kuin vertailumme toista mil-
jconaakin maksavat veneet!

Kaikki veneel sietivat aallo-
kossa ajoa varsin hyvin. Mika
tarkeinia, niita kaikkia voidaan
ajaa jarkevalla nopeudella
normaalissa kesgaallokossa.
Aallokon kasvaessa paino ja
koko ovat tietenkin efuja, joten
siurimmat selvidvat loppujen
lopuksi parhaiten.

Yhtaan ajo-ominaisuuksil-
taan hucneoa tai vaarallista ve-
netta ei joukossa ollut. Muuta-



Svncruiser

vain yksi soolo jo sekin alaspéinl

Tahan vertailuun veneeat kooltiin kriteerein, joissa hinla et

ollut médragvd. Haluttin matkaveneitd tietyin tifaratkar-
stiin ja muocdikas yldohjaamo. Jopa pituusmitalla oli taval-
lista véljempi haarukka.

Niinpd kokonaispituudet vaihlelevat Suncruiserin 8,0
metristd Fairlinen 11,71 miin, Keskipituus on 10,2 m. Kes-
kiarvon alle jaavét Suncruiserin lisdksi Bayliner (9,52 m)

Ja Marmo (9,70 m). sen yli menevdt Fairlinen lisaksi Nim-
bus (16,6 m) ja Tresfiord (10,82 m).

Kokonaispitunksia enemmén valhtelevat veneiden pa:
not. Bayliner ja Marino ovat kKeveimmdt runsaan neljdn
tonnin Juokassa, Suncruiser littdd hiukan vuden ionnin
rajanm, kuuden tonnin tietdmissd ovat Nimbus ja Tresfiord,
Painavin-on Fairline, a 42 tonnia, joka on keveimpiin ver-
rattuna noin kaksinkertainen lukema,

Suurirpmillasn erot nayilavat olevan hinnoissa, Yksi-
moottorinen, bensakoneella varustettu Bayliner on ylivoi-
maisesti halvin, 335 000 mk. Jopa niin, attd »Beilkuas sai-
a1 mellein kaks! Marnon Ja Suncruiserin hinnaila, reilust
kaksi Tresfiordin hinnalla ja ainakin kolme Nimbuksen ja
Fairlinen hinnalla! Témé on syyia pitéd mielessd myds ar-
vostelutaulukkoa katsellessa:

Jos haluaa leikkimielelld laskea kilohintoja; Bayliner
esifiad tassakin oman soolensal (79 mk), muut sijoittuvat
yllattavan lahekddin, mutta kirjoittavat ne kolmella nume-
rolla.

Kolme venettd kolmesta eri maasta, Suncruiser, Fairli-
ne ja '.r’&'esf,:ord ovat omassa ryhméassadn vain parin mar-
kan eroin (n. 130 mkvkg). Marino (152 miskg) ja Nimbus
(165 mk/kg) ovat nain Jaskien hiukan muita kalliimpia. Ai-
nakaan (alta pohjalta ei mitadn venettd voi sanoa ylibin-
noitelluksi. Erot ovat jopa ylldttavan vahdiset, silld mit-
taustapa on lodella karkea.

Trasfjord

mia vaivasi kyllakin kiusalli-
sen voimakas kallisielu. Se oli
kaikissa tapauksissa ilmeinen
seuraus ylachjaamon atheutta-
masta painopisieen noususia.
Vastaava rinnakkaismalli il-
man ylaohjaameoa kun toimii
entisten kokemusten perus-
teella aivan normaalisti.
Pikkuvikoja
Veneet oval kesianeet ja toi-
mineet varsin hyvin viime ai-
kojen wvertailuissamme. Ra-
kenieiden heikkoudesta joh-
tuvia rikkoutumisia el ilmen-
nyt tallakaan kerralla,
Hairiditd ja  pikkuvikoja
esiintyl kuitenkin poikkeuk-
sellisen paljon. Voi kuvitella,
eftd se on erittain kiusallista
normaalitapauksessa lomalla,
kum se tahtol kiristéd testiryh-
mankin pinnaa, vaikka kor-
jaustaitoisia kylyja olikin mat-
kassa tavallista enemmaén,
Lahtokohiahan on aina oltava,
ettei ajokauden mittaan hairi-
Oitd saa esiintyéd. Hairid on tur-
vallisusrisla ja niiden nain
runsas esiintyminen testitilan-
teessa on hinkan huoleslutta-
vaa. Piklauviat on saatava pois,
oli vene kallis tai halpa. Tosin
niita  nayttdisi  esiintyvan
enemman kalliissa veneisss,
joissa laitieita ja asennuksia
on lukumaariisesii enemman
kuin pienissa ja halvoissa,
Matkalla Hankoon sammun
Suncruiserin toinen meottori.
Pikainen tutkimus paljasti hai-
rion syyksi polttoaineputken
tukkeuimisen. Tukos loytyi
polttoainesailion kannessa
olevasta liittimesta. Pisara ko-
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vettunutta silikonikittia oli juut-
tunut onteloruuvin kanavaan.

Puhdistuksen ja ilmauksen
jalkeen matka jatkan muuta-
man mailin normaalisti, kun-
nes luttimeen juuttul uus: sihi-
konitippa. Kolmatla tukosta el
enaa mennyt.

Vertailun jalkeen kertoi ve-
neen yksityinen omistaja teel-
tineensa jalkikateen sailidtn
muutostyon, Tassa yhteydessd
manusluukku oli tivistetty sili-
konikitilla, jota oli ilmeisesti
valunut ruuvien reiista sailidn
poljalle & mmin paksuisiksi
tulpikesi,

Muistutus varapotkurista

Marinon matka katkesi juuri
ennen Hangon itdpuclella ole-
vaa Mulania, Potkurin kumi-
keskib irtosi vulkancinnistaan
eiké loppuwmatkasta sietanyt
luin uppoumanopeuteen riit-
tavan viantdmomentin, Lop-
purnatka Hankoon ajeltim siis
kuutta solmua.

Marinon moollorina oli
upouusi 230 hv Volvo Penla
KAD 42 diesel, eika sithen so-
pivaa polkuria l6ytynyt Han-
gosta. Veistamé hammastyiti
teholdaudellaan toimittamalla
Helsingisia uuden potkurin aa-
muksi. Tarkastelussa ei potku-
rista loytyny! ulkopuolisia vau-
rioila, joten kyseessa olimitail-
meisimmin valmistusvika.
Taas kerran muistutus siila, et-
ta varapotkuri on ehdoton va-
kiovaruste. Potkuri voi menna
muutenkin kuin osumasta jo-
honkin kiintesan tai kelluvaan.

Myts Fairline karsi pienista

ongelmista. Toisen moottorin eee
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Bayliner

ilmanpuhdistin oli matkalla ir-
ronnut tarindn seurauksena, Ir-
toaminen ei ollut mik&in ihme,
silld isoa ponttod piti paikallaan
vain liitoksen kiristin, My6s ah-
timen ja imusarjan valinen ku-
miletku  pyrki  irteilemaan.
Osien linjaus ei gikein ollut pai-
kallaan, eil jaykka letku suos-
funut mukautumaan. Seurauk-
sena oli toisen moottorin voi-
makas savutus ja tehon lasla.

Toimintahairidists e tassa
tapauksessa athsutunut vaa-
raa, koska ainaolitoisia veneita
lahella auttamassa jatyokalutja
niiden kayion {aitaval paikalla.

Pahassa kelissa ja yksin li-
kuttaessa kuitenkin mikd ta-
hansa hairidistad olisi voinut
johtaa wakaviin seurauksiin,
Tuntuukin oudelta, ettd nain
monta vikaa ilmeni jo ennen
kuin matkaa oli taittunut edes
75 mpk  Moottoriveneella
matkailevan on syyta opetella
tarkeimmar piklu korjauksst
ja pitaa riittava maara tyokalu-
ja ja varaosia aina mukana.

Vertailun vuoksi

Vaikka veneet ovat eri kokoi-
sia ja eri hintaisia, voidaan joi-
takin asicita vertailla sucraan
keskensaan,

Useimmissa veneissa sisati-
lat riittivat hyvin neljan hen-
gen lomailuun.  Parhaimmat
azuintilat loyiyivat Fairlinesta,
Mintbuksesta ja Tresflordista,
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Fairline

Ahtainta oli Baylinerissa.
Parhaat sisdohjaamot olivat
myos Fairlinessz ja Nimbuk-
sessa, multa karttapdydaionta
Baylineria  lukuunottamatta
kaikki muutkin toimivat melko
hywvin,

Kaikki veneet olivat sen ko-
koisia, ettd we oli riittavan tila-
va ja kaytanndssakin toimiva,
Mahdolliset erot varustuksss-
sa ovat vahamerkityksisia, Jos
joku oli muita parempi, se oli
Fairline, jossa tlila oli jasttu
kahteen osaan,

Penttereissa ja niiden va-
rustuksessa oli huomatiavia
eroja. Parhaat tilat olivat jal-
leen Fairlnessa ja Nimbuk-
sessa, mutta kaiklki muatkin oli
toteutettu hyvin, joskin Mari-
non ja Suncruiserin tydtasot
olival melko vaatimattomat.
Vaatimatiomin varustetase oli
Baylinerissa, Toisaalia venei-
den hintaero korvaa erol va-
rusteissa monin verroin.

Parhaat ylachjaamot loytyi-
vat Fairlinesta, Suncruiserista
ja Baylinerista. Marino oli
melko ahdas ja Tresfjordissa
istuttiin epamukavan matalalla
penkillé,  Nimbuksessa oli
hugneo tuulen suoja.

Nimbuksen perakansi oli
janjestelyiltaan  ylivoimaisesti
onnistunein. S oli vertailun ai-
noa, jonka sucjaisella kannella
oli naulinto jueda aamukahvia
tai istuskella iltaa tilavalla U-

Marino

e

Mikd oli poras?

Verfailun jiilkeen kysytdin usein miké veneistd voifti, mikd ol paras.
Kysymykseen on harvoin jos koskaan yksiselitteistd vastausta. Yksi on hyvi
yz?:sﬂ, teinen foisessa.

Testiryhmi asetti vertailun veneiti paremmuusiirjestykseen niiden eri
sminaisyuksien perusteella seuraavastiz

—
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w = = & =
Wikomilkd 5 4 ! 3 b 2
Asuttavivs ] 5 1 4 3 2
Vitmeistoly [ 3 2 1 5 4
Tottuminen [} 3 1 5 2 4
Ajo-ominaisuudet (] 2 3 5 1 4
Paras vasting rafalla 3 2 I [ q 5

Oma valinta 0 % 44 % 2% N % 2% 0%

Toulukossa on ifmoitettu sijaluvut, oli ykkaseksi sijoittunut on paras jno.

Valinnon perustelut:

Fairline: Pitkien matkojen unolmavene, ravhallinen, svuntovekan, parkaot fifat, herrasmie-
fren veme, fukeve ajoa, of perdvefolaifefta

Marino: Paras ajoa, hyvii tilafirfestely, tasopainainen kokonaisuus
Suntruiser: Tasopoinocisel ominoisuuded, onnistunut fifan kéyits, lukevo rakonne
Mimbus: Onnistunut filan kétyits, hyvi sisdohjuomo, hieno viimsistely



A
Luxus

Nimbus [l
Tresfiord [l

Fairline

Suncruiser

Marino

b

< Sport

Perus

v

sohvalla ison poydan adressa.
Ylachjaamo muodostaa pera-
kannelle katoksen ja siut voi-
daan sulkea kuomulla.

Kiusalliset desibelit

Ylaohjaamolen melitaso oli
Baylinerid ja Fairlinea lukuun
ollamalta kalkissa veneissd
varsin miellyttava, sisalla melu
oli jo hairitsevas ja perakansil-
la kiusallisen voimakasta.

Tassd suhteessa  bensiini-
moottorilla varustettu Bayliner
ol hiukan yllattaen omaa luok-
kaansa. Sen perakannenmelu-
taso kohosi pahimmillaan pe-
rati 105 desibeliin. Pitkaaikai-
nen oleskelu tallaisessa melus-
sa aiheuttaa kuulovaurioita ja
Iyhyenkin altistuksen jallkeen
olo tuntuu epamukavalta.

Kansilla  liikkuminen  oli
vleensd helppoa ja turvallista,
Poikkeuksena jalleen Bayli-
ner, jonka sivukannet olival
kapeat ja vaikeakulkuisef.
Keulasta maihin kulkeminen
oli vleensa helppoa. Poik-
keuksen huoncon suuntaan le-
kivat Fairline ja Bayhner, joi-
den keulakaide on valmistaja-
maiden Iyyhin  kiusalhisest
kulkijan tiella,

Ajo-ominaisuuvksista

puktaat paperit
Ajo-ominaisuuksissa ja  kasi-
teltavyydessi oli ercja, vailka
vhtdan huonoa tai hankalaa
ajettavaa ei joukossa ollut-
kaan. Ylachjaamoilla tuntui
olevan selva vaikuts sivuttai-
seen vakavuuteen eika ithme,
silld painopiste nousee sellai-
sen ansiosta selvast, Kaiklkien
veneiden kasittelyn oppii k-
tenkin yvilaltavan pian ja ni-
den erikoisuuksiin tothuu, Tée-
méllisesti toimivat trinmmitasot
ovat aina tolvomuslistalla ja

Bayliner

Perhe

erityisesti  tAmankaltaisessa
ryhimassa,

Uppoumanopeuksilla Bayli-
ner oli muita herkempi kie-
murtelemaan. Vene karsi sel-
vasti myos tehen puuttessts,
silla liukuun nousu oli raskaan
tuntuista ja  kunnollisia no-
peuksia szavutettiin vasta la-
hes huippukierroksilla, Myds
Marinoon olisi mielellaén otta-
nut tehokkaamman moottorin,
vaikka uusi Velvo KAD onkin
30 hv edeltijdsznsa tehok-
kaampi ja tehokayrd entista
paljon paremman musteinen.

Matkanopeudella muuta-
mia veneild vaivasi kallistelu-
herkkyys. Bayliner oli joukon
kiikkerimmaén funtuinen. Pie-
nikin chjauspyoran liike hei-
lautti venettd voimakkaasti.
Vene ika&inkuin ennakol aiot-
tua jyrkempdd suunnanmuu-
tosta, Hetken harjeittelun jal-
keen ominaisuuteen kuitenkin
tottut.,

Nimbus ja Tresfiord olivat
hankalampia. Tiukassa kaar-
teessa tulee eteen vaihe, jossa
vene hntuu kaatuvan sisa-
kaarteen puolelle,

Jyrkkenevassa kaarteessa
kaartosateen pienennys kas-
valtaa oikaisevaa keskipako-
voimaa ja vauhdin laskeminen
{aas pienentda sita. Yleensa
kaksi kumoavat sopivasti loi-
sensa, mutta tdssa tapaukses-
sa tuntul ylimédardinen taakka
yvlaohjaamon muodossa lizlta
ja kallistus kasvol yli varovai-
suusrajojen, joka tapahtuu
erittain harvoin. Emme ko-
keilleet, kaatuvatko ne todel-
la, muita vaikutelma on epé-
miellyttava,

Marnokin kallistuu jonkin
verran, mutta rauhallisesti ja
johdonmukaisesti,. Suncruiser
ja Fairline ovat rauhallisia, ei-
vatkd turhia kallistele.

Pohjien

"hybtysuhteet”

01. Tresfjord 3,87
2. Marino 3,85
3. Nimbus 3,84
4. Suncruiser 3,79
5. Fairline 3,67
6. Bayliner 3,40
sHydlysuhdes kuvaa ve-

neen pohjan suunnittelua.
Mité suurempi luku, sen pa-
remmin veneen moottorile-
ho muuntuu nopeudeksi,

Myds veneen paino ote-
taan huomicon, sillda luku
lasketaan tehopainesuh-
teesta. Olemme kaytténeet
tunettua kaavaa k = W/
VE/D,
jossa k = hyotysuhde, V =
nopeus solmuissa, P =
moeottoritehe hy, D = up-
pouma tonnia.

L&ahtéarvoina on kayvietty
mooltorin  valmistajan te-
hoilmoitusia, tikalla milat-
lua huippunopeutta ja pun-
nitiua ajopainoa.

Tresfjord, Marine ja Nim-
bus erottuvat omaksi rvh-
mékseen vain pienin eroin.
Bavlinerin pohja on selvast]
vahiten kantava ja tarkoitet-
tu jenkkityyliin iscille (ben-
siini)hevosvoimamaarille.

Tehot ja tankit

Koska veneissa ol kovasti
toisistaan  poikkeaval voi-
manldhteet, kannattaa tar-
kastella myts niiden tehoja
ja verrata sita kuljetettavaan
massaan, Tehona on kéytet-
ty wvalmistajan ilmoittamaa,

painot punnittiin testin vh-
teyclessi,

Bayliner 78 hv/t
Fairline 71 hv/t
Marino 53 hv/t
Nimbus 65 hv/t
Suncruiser 78 hv/t
Tresfjord 60 hv/t

Eniten hevosvolmia fonnia
kohti oli Baylinerills ja Sunc-
ruiserilla. Tastd huolimatta
Bayliner kaipaa mielestam-
me enemman vaantéa tai
tehoa. Moottori oli suositu-
salueen alapaasia, joten
asia varmasti tiedetdan teh-
taallakin. Trimmitasot ovat
valtl Amattémyys,

Selvasti vahiten voimaa
kuljetettavaa tonnia kohti oli
Marinolla, vain kolme nelja-
gosaa vakevimmin veima-
fuista. Tama vahvistaa me-
reltd saatua kasitysta siitd,
etta  kaksimoottoriasennus
olisi Marinossakin onnistu-
neempi kuin yksi.

Kaikilla veriailun veneilla
polttoainetankkien tilavuus
koettiin rittavakst meidan
olosuhteisiimme, Erityiskii-
toksen ansaltsevat kuitenkin
Fairlane (818 litraa), Nim-
bus (700 litraa) ja Tresfjord
(700 litraa), Nam4 litramaa-
rat alkavat olla riittavia
avautuvalle Itameren mat-
kailulle 1a Suomen sisavesil-
le, joilla tankkausmahdolli-
suudet ovat huomattavasti
rannikkoa harvernmassa.

Nailla veneilla myés vesi-
tankit ovat neljannestonnin
luokkaa, joten puhdasta vet-
ta riittdd hinkan peseytymi-
seenkin.
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Hl BAYLINER 3058 SE COMMAND BRIDGE

KAPEA JA YLIPAINOINEN

Bayliner tunnetaan hinnaltaan edullisena ame-
rikkalaisveneend, jota on vauhdin vuosina myyty
Suomeenkin melkoinen maara, Padasiallinen
myyntiargumentti on ollut edullinen hinta, vaik-
ka monien mallien ajo-ominaisuudetkin ovat hy-
véat. Rakenne ja vilmeistely sen sijaan ovat ame-

rikkalaiseksikin enintda

o B

apeus tekees veneesta

kokoaarn  pienemmén
tuntuisen. Suunnittelija on
lnitenkin ormistunut sijoitta-
maan muita ahtaampaan
runkoon kaiken oleellisen.

Makuutilat on  sijoitethl
keulakolmioon ja aterion al-
le, salongin peraosaan. Mo-
lemmissa on kaksoisvuode,
joskin aterion alla oleva on
osittain varsin matala. Kun-
nollista intimiteettisuojaz ei-
val makuutilat tarjoa, silla
keulassa el ole eristavaa
ovea ja salongin makuutilan
katto on avattava, lun halu-
aa nousta seisomaan.

Weo on hinkan ahdas,
mutta  varustetlu  kaikella
tarpeellisella sahldista re-
pijgpumppua  ja suihkua
mydten.

Pentteri on melko tilava,
ja varusteet ja sdilytystilat
riittavat muuten, mutla kei-
tin woizl olla asuttaviutesn
nahden monipuclisempi.

Ateriossa tila riittaa enin-
tdan  kolmelle, =illd sen
muoto on ollut pakko tilan
vucksi suunnitella epakay-
tannolliseksi, Se  voidaan
myos sijata varavuotesksi.

Sisdchjaamo on muuten
asiallinen, mutta karttapoyia
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n keskitasoa.

puuttuu kokonaan, eikd is-
tuin anna oikein minlkéan-

laigta tkea kulisttajalle.
Vadraan suuntaan liikkoavat
lasinpyyhkimet ovat melko
tehottormnat saleen sattuessa.
Salongin ja avotilan valilla
on lasinen linkuovi, jonka
salpa- ja lukitugjarjestelma
kaipaisi viela kehittelya.
Perikanmella on poikittai-
nen sohva, joka soveltuu 1a-
hinng satamakavttéon, Yla-
chjaamo on mukava kelmel-
le hengelle. Sielld on {ay-
dellinen varustus kuten al-
haallakin, Tuulen suojakin
QI VArsin hyva ja istuinten
korkeus sopiva. Hentoinen
mutta teravireunainen uu-
lilasi kaipaisi sucjakaidetta,

Vesiltii

Baylinerin keulaa ei ole tar-
koiteftu kulkutieksi, Kaide
on umpinainen ja ankan-
nokla tuntun askelen alla
hennolta. Keulassa on koysi-
boksi, mufta kinnityshelat
jenkkitapaan alirniftaiget
kmnmnon kéysille,

Sivukannet ovat kapeat ja
sivikaitest heiluvat. Hattin-
maisesti leviava ylachjaamo
valkeuttaa kulkua omalia
osaltaan. Jo satamassa saat-

taa arvata, ettd vene on kiik-
kerd, Yksi laidalla kulkija
leallistaa nainkin isoa venet-
ta selvasti.

Bayliner oli vertailun ai-
noa bensimmoottorilla va-
rustettu vene. Ennakko-
ocdotusten mukaan sen olisi
pitanyt olla joukon hiljaisin,
mutta se osoittautul yllatiden
kaikkein meluisimmalksi.

Mercruiser-tehdas ilmoit-
taa moottoritehoksi 330 hv,
mutta vene kérsli kovasii
voiman puutteesta. Ongel-
mana oli selvasti joko vaarin
valittu vetolaitteen valitys tai
todennakbisemmin  t8han
veneeseen  epasdullinen
tehokéyran muote. Voimaa
lovtyy vasta ldhella huippu-
kierroksia,

Uppouma-ajossa Bayliner
kiemurtelese ja raltia saa
veivala jatkuvasti, Liukium-
nousu oli hidasta ja melui-
saa,

Vauhdissa vene oli epé-
vakaa, Plenikin ohjauspyo-
ran lilke kallistaa venettd
voimalkkaast, vene ik&an-
lmin ennakol jyrkkaa kaar-
toa. Ominaisuus ei ole val-
lan harvinainen etenkian
veneissa, joissa on kapeah-
ko syva v-pohja ja painopis-

Baylinerin yiohjaomo ofi verloilun por-
haita.

Salonki vaikuttaa jonkin verran sokkeloi-
salfe. Nuljetojon istuin on huone fo pent-
feri koukomo aferfosta. Teinen mokuutila
on perfosassa oleron allo.

te melko korkealla. Ajan
oloon vaarattomaan ominai-
suiteen tottuu, eika se joh-
da mihink&&n ikavampasn,
mutta miellyttédva se ei ole.
Aallokosza liikkuminen su-
jui jenkkien tapaan miellyt-
tavasti ja suhteellisen lau-
vastikin.

Tulee mieleen, eitd ra-
kennusvaiheessa olisi kan-
nattanut  kayttdda  hiukan
enemman rahaa. Veneen:
hinta on niin paljon muita al-
haisempi, ttd pieni lisdpa-
nostus ei olisi vienyt kilpai-
luetua, mutta silla olisi voi-
nut tehda ihmeita,



Mitiauksen oikona trimmitasot ofival taysin ylhaslla ja
moolorin trimmi alhoalla.

Baylinerin keulo nousee fo 11 solmun poikkeilla jo pysyy
pithditin molka korkealla, Kulkuasento alkoa palaia hyvilksi
vasto 25 solmun nopeuksilla, joten kdyHikelpoinen kierros-
lukuafve on n, 500 rpm ja nopeusafue vain viitisen selmua,
Vono on Himeisest! tarkoitette suurammifle moottaritohoilfo
suurompifn nopeuksiin. Kdyttikelpoisen nopevsalvoen alars-
i on pokassa kelfssd turhon kerkeallo. Trimmif ovat »Bel-
kullew viilttEmbtiSmyys.
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Sisdohjoamon jirjestelyt efvt téytd pohfoismaisia voatimubsia,
Karttapdytti jo huurloenpoisto puuttuval kokonoan,

Buﬂfnn.-fn 330 hv bensiinimootion oli voimatteman funtuinen, mut-
fa kevoligninen. Huoltokohtset ovat hyvin esilld.

Poriitaso an iso, mutia séilptystilan vain
ponkin alla.

Tekniset fiedot

Pituus m 932

Leveys m 305

Paino kg (ilmeitetiy) 370

Painoe kg {punnitiu) 4234
Makuusijoja &
MooHarisvositus fv 330-460
Nooajovensen mooHori(tl Mercruiser 330

hv bensiini
Vetajiirjestelmé periivetolaife
Svunnittelija ol ilm.
Hyviksymiskilpi US Coast Guard
Polttoainesailia | 472
Vasistilio 1136
Vokiovarusteet: Vasi-we, sophi-

tankki, keitin,
jiikaappi, pai-
nevesi, Mmmi-
tir, kompassi,
kaiky, irimmifa-
sol, sfereol ym.
Valmistafo Baylinor Maorine,
usa
Maahantuoja Spori-Tech, puh.
20-317 311
Hinta 335 000 mk

+ Halvinta hintag
+ Runsasta vorustusto

~ Kiikkeryyttd
= Melufsuutta
= Valkeakulkvisuutta
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l FAIRLINE 35 CORSICA

HERRASMIEHEN MATKAVENE

Englantilaiset Fairline-veneet tunnetaan vank-

koina merenkyntajind. Talla kerralla mukana ol-
lut Corsica oh selvasti kilpailijoitaan suurempl ja
kalliimpi, mika ei voinut olla vaikuttamatta testi-

ryhman mielipiteisiin.

sona veneena Fairline

tarjoaa tietenkin  myos
paljon tilaa, Ja avaruuita ve-
neessd onkin, Suunnittelija
ei ole haksahtanut tunke-
maan venella tayteen pik-
kuruisia kopperoita, vaan
on tyytynyt kahteen kunnol-
lisen kokoiseen malauula-
juuttaarn.

Avara keulakajuutla suu-
rine parivuoteinesn kuuluu
tietenkin omistajalle, Toi-
nen, kahdella erillisella
vuoteella varustettu kajuutta
on lapsia tal vieraita varten.
Molemmissa on seisoma-
korkeus ja riittaval sailylys-
tilat. Salongin ateriotila voi-
daan siata varavuoteeksi,

We on keulacsassa ja sin-
ne on omistajan kajuutasta
oma sisdankaynti. Tila on
kaksiosainen. Toisessa pe-
suallas ja toisessa suthku ja
we-istuin, Tilaa on, ratkaisu
On avara ja toimiva,

Pentteri on tilava ja erit-
tain valoisa. TyGtasoa on riit-
tdvasti ja varustus erinomai-
nen. Sailytystilaa on run-
saastl.

Sisachjaamo on tiloiltaan
erittdin  hyva. Kartalle ja
muille varusteille on paile-
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kansa ja istuimelle mahtuu
kaksi,

Suuressa salongissa on ir-
rallinen L-sohva ja irtopdy-
t4. Tilaa rittais: vield muuta-
malle tuolillekin. Salonki so-
veltun vaikka edustustilai-
suuksien pitoon. Salongin

peraseinan isot liukuovel
vhdistaval sen mukavasti
avotilaan,

Ylachjaame on varsinai-
nen komentosilta. Tilaa on
runsaasti ja mitoitukset on-
nishuneet. Perékannella on
pari sohvan patkaa, jotka
soveltuvat |dhinna satama-
kaytioon,

Vesilld

Keulan kautta kulkeminen
on hankalaa. Siita pitavat
keula-ankkuri ja korkea, yh-
fenainen keulakaide huo-
len, Keulan koysiboksi on
riittava.

Kannet, mukaan lukien si-
vukannet, ovat helppokul-
kuiset, multa tyspitkéat sivu-
kaiteet yllattdvan huterat.
Syyna on kaidepylvaiden
vino asento, joka pistaa kiin-
nitykset lujille.

Fairline oli vertailun ai-
nea akselivetoinen ja muu-

-

tamal epdilivat ennakkoon
gen suoriluskylora. Huippu-
nepeus osotttautu kuitenkin
hyvin riittéavaksi, vaikka jar-
jestelma el aivan yhta teho-
kas olekaan kuin peraveto-
laittest,

Vene lkulki levollisest
nin uppouma-, matka- kuin
huippuncpeudellakin,  Sen
kasittely. oli helppoa paits
ahlaisiin vdleihin peruutet-
laessa. Talldin  osoittautul
nakyvyys kummastakin oh-
jauspaikasta peraan liian
heikoksi.

Aallokossa raskas vene
kulki vakaan rauhallisesti,
eikd roiskinut merkittavast
veltd laseillean,

Melutaso osoittautul kiu-
sallisen voirnakkaaksi. Iso-
jen dieselien jyly kaikui
huippu- ja matkanopeudella
kaikissa tloissa turhan voi-
makkaana.  Perdkannella
matkustarnista e voi edes
ajatella.

Fairline on tilajarjestely-
jensa puolesta erinomainen
perhevene, mulla laitaa
meidan oloissamme jaada
hintansa vuoksi useimmille
ylesityizostajille vain  unel-
makst.

Yidohjoamo oli ryhmén filavin ja mitoituk-
sef onnistuneot. Nikyvyys pordén on
fwono.

Salonki on avara fa valoiso. Vuadosahva
jo piytd ovot irrallisia.



Mittavksen aikena trimmitasot olivat tiysin yihiiala ja
moottarin Irimmi alhaaffa,

Fairtinen Nukukyrnys on 18 solmun tienolla, joton silld voi
Pt yNG mukavea 20 sofmuen motkanopoutla mybs pohassa
kelissii jo kifytfikelpoinen nopovsalue on lacje, n. 1T sol-
mua, jaton hyvlssd kelfssi enntiftid pithiiflo.
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Objoama on erittiin hyvé ja filaa riitas kaikelle.

Moottorit jyriseviit salongin turkin olfa. Tila on ohfaon pue-
leinan.

Poriitaso on iso, mutta stilytystilaa on
vain lepuuitimillo. Lopul on kulfeletava
avalflan penkkion alla.

Taknisel Nodot

Pituss m 177

Leveys m 3,76

Paino kg (ilmoifettu) 8400

Paino kg (punnittu) 8420
Makuvusijeja 442
MooHorisvosilus hv 400-600 tv
Kooojovoneen moottori(t) 2 kp! Cumming

300 by diese!
Vetojiirjestelmi akseliveto, noli-

lapoiset potkurif
Svunnitielija Bemard Olesins-

ki fa Fairfine
Hyviksymiskilpi E
Polttoaineséilis | 818
WVosistilis | 390
Vokiovarusfeet: Vesi-we, limmin

painavesi, vuni-
liesi, fdikaappi,
kompassi, loki,

kaiky, frimmita-
sol, ankkuri kal-
fuinaen jao sih-

kifnon ankkuri-

pefi, VHF ym.
Volmistaje Fairfine Boals,
Englant!
Moohontuofa Tallbery Nauti-
¢, puh. 90-
692 6055
Hinta I 088 000 mk

+ Avaruutta
+ Ajo-ominaisvoksio
+ Objuamoja

~ Nékyvyylid perifiin
— Melvisuutta
— Sivukaiteidon kilnnitystd
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EMARINO BARRACUDA FLYBRIDGE

POHJOLAN PERHEVENE

Marino Barracuda on lyhyen olemassaolonsa al-
kana ehtinyt menestya niin lehtemme Vuoden
Vene -a&anestyksissa kuin kaupallisestikin, Myo6s
ylaohjaamolla varustettu versio on saanut suosio-
ta osakseen, Ennakkopaineet olivat siis kovat,

Mar'mon tilanjako tois-
laa ftuitua kaavaa.
Kaksi kahden hengen ma-
lamtilaa toisistaan erotetliui-
na ja salenkiin sijoitettu oh-
jaarno,

Keulan makuutilan pari-
vuode on vinossa toisella lai-
dalla, Nain on saatu tilaa laa-
tikostolle ja yépoydalle, Tila
on matalahko, mutta toimiva,

Teinen makuutila on upo-
tettu syville aterion alle,
Sen sisdankaynti vie salon-
gin perdosasta tilan, joka
olisi tehnyl pentierista erin-
omaisen, Nykyiselladn se
on hyva,

Makuntila on suurempi ja
ilmavampi kuin paalta voisi
arvata ja se nittaa hyvin
kahdelle aikuiselle. Piene-
na kiusallisena piittesna il-
meni nukkujan korvan juu-
ressa palletta vasten liplat-
tavan aallon &ani, joka vol
hairita herkkaunisimpia,

Keulacsassa oleva we on
juuri riittavan kokoinen ja
toimii hywvin. Varustus késit-
144 kaiken tarviltavan, mutta
tila saisi olla valoisampi.

Pentteri on  salongin
peracsassa ja se riittaa per-
heen tarpeisiin, ellei uunia
kaivata, Tydtasoja saisi kyl-
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lakin olla enemman. Tuule-
tuksen kannalta sijoitus on
hyva. Ilma vaihtuu oven ja
avattavan kattoluukun kaut-
ta tehokkaasti,

Siséchjaamossa on tilaa
vain kuljettajalle. Istuin on
asiallinen ja kartallekin on
valttava tila, Hallintalaite on
jostain syysta sijoiteltu liian
taakse, luonnottomaan paik-
kaan. Yksityiskohtana kiin-
nittyi  huorme lasinpyyhki-
mien hyvin esild oleviin
kytkimiin.

Vailkka Marinossa on vla-
chjaamo, on veistamolle
tunnusomainen suurt katto-
lukku séilytetty. Liukuluuk-
kuun on viela sijoitettu pie-
nempi  luukku  kuljettajaa
varten,

Aterio riittdd mukavast
nehélle ja sen voi muullaa
myds vuoteekst Se on mel-
ko keulassa, osiitain ohjaa-
mon keulapuolella. Aalle-
kossa matkustaminen voi
nain ollen muodostua joskus
kovan pucleiseksi,

Marinon sisatilat ovat va-
loisat ja suuren kattoluukun
ansiosta kauniilla saalla il-
mavat. Viimeistely on hyva
ja miteilukset varsin onnis-
luneet,

Salongin ja avotilan valilla
on liukuovi, joka voidaan lu-
kata hiukan hankalalla sal-
valla eri asentoihin, Pera-
kannella on poikittainen
penkki, josza voi oleskella
satamacloissa.

Ylaohjaamo on pienehkd
ja istuimel melko matalat.
Kun sinne kerran péisee,
se on kuitenkin ihan muka-
va ja suojainen paikka kah-
delle,

Vesilld

Marinon keula on kulkijan
kannalta thanteellinen. Kai-
de on keskeltd auki ja ulo-
ketta on juuri sen verran, et-
ta laiturilta ei tarvitse loikata
pitkélle. Keulaboksi on iso
ja sivukannet riittavan leve-
dt. Keulakannen luukku on
poikkeuksellisen iso ja so-
veltuu  keskimadraista pa-
remmin kulkun ja lastauk-
seen,

Marino oli toinen wvertai-
lun  vksimoottorisista ve-
neistd. Juuri markkinoille
tullut 230 hv Volvo-diesel
kuljetti sita varsin mukavaa
nopeutta myés osakuormil-
la. A&nieristys on onnistunul
suhteellisen  hyvin, mutta
perakannella on tAssdkin

Yfﬂ'ﬂﬁfﬂﬂl‘ll on plenehkd, mutla kun sinne
kerran pbdsoe, sieltd on hyvd ojoa.

Suuron kattoluukon ansiosta safonki an
avaran funfuinen. Ohjoomo on plenehks,
mutta tefmil melke hyvin.

veneessa hian  meluisaa
matkustaa,

Uppoumancpeudessa ve-
ne lkiemurtelee hieman,
mutta el kiusallisen paljoa.
Satamaoloissa koeajove-
neen keulapotkuri leki siita
poikkeuksellisen  helpon
kasiteltédvan,

Marino nousee vhdella
moottorilla melko laiskasti
liukuun, mutta kuitenkin sel-
vasti helpommin kuin aikai-
semmalla 200 hv meoottoril-
la. Kaksimoottorisena vene
on kuitenkin aikaisempien
kokemusten perusteella
parhaimmillaan.

Vene on kaikissa oloissa
rauhallinen ja helppo ajetta-
va, Ei kovin kova aallokos-
sa, eikd roiski velld lasil-
leen. Se soveltuu hyvin per-
hekayttodn, koska ei lee &k-
kindisia lilkkeitd, eika kallis-
tele voimaklkaast. Yksi tes-
tryhmén suosileista,



Mittauksen aikeno trimmitasot ofivat téysin yihoélld fa
mootforin frimmi olhaoffa.

Marinon lukokynnys osuv hivkan affe 20 selmun fienaille,
mutta vene pitil koulzansa melko yih&dIll jo kymmorestd
solmusta alkaen. KiylBkelpoinen mofkanopeusalue on sifs
. 20-28 sofmuo, joten pahan kelin schuvesse kaasukahvas-
sa on varaa hollittid kehdoksaon solmue. Marino nostaa
keulansa fiman trimmajti plenen mooMoritehonsa vuoksi
melko pafjon.
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Ohjgamo

Keulakajuutta mojoitian mukavasti kaksi henked. Vain verho erot-
toa sen salongista.

Yusi moottori on sverastaan orvon nikiinen filavassa konehuo-
neassa. Myds sivuilla olevat loukul aukeovat,

Isolla periitasolia on paikat lopuuttimille
Ja fso lokero kbysiti jo ankkurfo varten.

Tekniset fiadot

Pituus m

Lovoys m

Pairro kg (ilmoitotty)
Paino kg (punnitiv)
Mokuusifofu
MocHorisuositus hv

Kooajovoncen moottori(t]

Velojérjestolmé
Svunnittelijo

Hyviksymiskilpi
Paoltteainosilia |

Vasisailis |
Vokiovarusteol:

Valmistaja

Hinta

9.7

34

4000

4324

=]

200-400 hy
Volvo Penta
KAD 42, 230 hv
dinsel
pordvetolaite
Eero Hariloinen
ja Marina
Yhioispohjois-
moinen

300

150

Vosi-we, sopti-
tankki, Wallas
Ceramic-lies,
fldkaappi, lim-
min painevesi,
kompassi, loki,
ikkenopuhailus,
frimmitasol ym.
Marino, puh.
90-272 1422
657 000 mk

+ Tasapainoisio ominaisuoksio
+ Onnistunutta kokonaisuutta

+ Tytin loatva

= Hallintalaitteen sijoitusta sisdohjaomosso
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i NIMBUS 35 FLY

RUOTSIN HUIPPU

Nimbus on Pohjoismaiden johtava moottorivene-
valmistaja. Mallisto on laaja ja kaikki tuctteet
loppuun asti suunniteltuja ja viimeisteltyja.

mebuksen filayarestelyt
poikkeavat melkoizesti
vertailun muista veneista, Pe-
rusajatuksena on tassikin ve-
neessa kaksi enllista kahden
hengen makuukajuuttaa, mut-
ta loppu onkin varsin ominta-
keista.

Keulassa on avara, parivuo-
teella varustertu omistajan ka-
juutta, jossa varusteena on la-
vuaari peseyiymiseen, Tal-
nen, kahdella erillisella wuo-
teells varustetlu kajuuita on
saatu vilattavan hyvin sopi-
maan navigaattorin kaksoisis-
tumen ja pulpetin alle, Mo-
lemmat ovat asuinpaikkoina
vertalun huippuluckkaa.

Salonki on alhzalla, melko
keulassa. Se on tilava ja viih-
tyiza, mutla hinkan hamérd,
koska ulos nakee vain pienis-
té runkoikkunoisia. Salongin
sohvasta voidaan tarvittasssa
tehda varavuode.

Pentteri on koko salongin
mittainen, Tyé- ja sailytystilaa
on riittavast ja varustus asialli-
nen. Tarjolu sujuun heloost,
koska pentteri on aivan ruoka-
paydan vieressa.

We on pillotetiu chjauspul-
petin alle. Kaareva ovi anfaa
ginne yllattévan paljon lisad si-
satilaa, vaikka ankeaakin hiu-
kan hankalasti salongin kéyld-
valle, Varnstiz on  riittawa,
mutta septitankk: lisdvaruste.
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Kolko kansirakenteen kor-
kea osa on chjaameoa. Kulten-
kin s on sisélla melko lyhyt ja
ensivaikutelma on ahdas, To-
dellisuudessa tilaa on hyvin
riittavastl ja jarjestely toimil

aytannossd vertailun veneis-
ta parhaiten, vaikka onkin joi-
denkin makuun turhan auto-
mainen.

Perdlkans: on poikkeuksel-
lisen ormistunut cleskelhutila
Koko peraa kiertivaan U-soh-
vaan mahtun oman vaen hsak-
51 parin muunkin vensen mie-
histd ja izo klaffictyta riittaa
hyvin ruckalluunkin, Ulkoti-
laan on myds muistetiu jarjes-
tga tuiki tarkeita sailytysloke-
roitza ja pesuallas.

Ylachjaamo toimii osittain
perakannen katoksena. Auki
jaavat sivut voidaan huonolla
saalla helposti sulkea kuo-
rmulla.

Enlku vlaohjaameoon on hiu-
kan hankalasti jarjestetty. Sin-
ne voidaan nousta avotilasta ir-
ratettavien portaiden avulla,
mutta kayvtannossa yvlos nous-
taan swukansilta tartuntaloai-
teisiin ympattyia portaita pit-
kin. Litkkuminen tuntuu varsin-
kan ajon ailkana tarvattomalta,
Vaikka lapset ovatlin normaa-
listi aikuisia ketterampia, evat
ainakaan Ailien vastuuntuntoi-
set sydimet tahdo pysyd pai-
kallaan jalkikasvun kiipeilyd

oesittain veneen ulkopuolella
seuratessaan. Yldchjaameon
tuulilasi el juurt anna viimalta
suCjaa ja perdosan aurinkotaso
on sucjatioman tuntuinen.

Nimbulsen sisatilat tekevat
valtmiin ja viimeistellyn vaiku-
telman, Pydreitd muotoia on
kaytetty paljon ja pulkikaiteita
on melkein liikaakin, Paranta-
misen varaa olisl ohjaamon ja
salongin ja chjaamon 1a avohi-
lan valisten ovien toteutuksess-
sa. Nykyiset renksut eivat kuu-
lu tAméan luckan venesseen,

Vesilli

Nimbuksen keula <1 yvllattaen
Fulunut  wertailun onnisto-
neimpiin. Keula-ankluri esti
ajamasta kovin lahelle laituria,
eikAuloketia ole lainkaan. Kes-
keltéd suljethy kaide e1 miten-
kAdn helpottanut kulkemista.

Keulakansi itsesséidn on ta-
saimen ja helppokulluinen,
mutta  sivukannet ohjaamon
kohdalta ahtaan oloiset. Pitkat
sivukaiteat samsivat olla tuke-
vamimat,

Moottoreina oli kaksi 200 hv
Volvo-dieselld ja ne takasivat
melko painavalle veneslle
kohtuulliset suorimisarvot, Ve-
ne ol ollut kaytéssa noin vuo-
den ja sen seurauksena hallin-
talaitteet  obhvat  wvaljistynest
niin epatarkoiksi, etta vapaa-
asentoa oli erittdin vaikeaa

Sivukannolta yliohjnamoon kulkaminen on
furvaffoman funtuista. Twulilosi suojoa hoi-
kosti ojoviimaffa,

Konchuonceseen pétisee parhaiten, jos
poiston avelifon phydin,

laytaa Melataso oli kehtuulli-
nen, paitsi perakannella, jossa
oleskelua ajon alkana e voi
melun vucksi suositella,

Uppouma-ajo sujuu vaivatta,
rmutta nousu hukuun on laiskah-
koa, Vene kallisthua vllattavan
rajusti sisakaarteen puolalle,
hucmattavasti.  voimakkaam-
min, kuin ilman ylachjzamoa
oleva versio. [lmid pani epdile-
madn, ettd daritilanteessa ko-
vassa aallokossa rajusti vaistet-
tiessa vene vol jopa kaatua
Emme kuitenkazn halunnest
kokeailla kaalamista, emmeka
sucsitiele kokeilua muillekaan.
Onneksi ominaisuus tilees esiin
vasta jyrkést kaarrettaessa, jo-
ten g2 on helppo valttda. Toi-
nen yllatys cli, etta pamoestaan
huclimatta Nimbus oli aallo-
kossa hiukan kovanpuoleinen,
Anakin osittain dmid selitbyy
trimmien toimintahairicilla,

Mimbus on hyvin suunnitel-
1 j1a rakennettu perhevenes,
rmntta vldaohjaamo el kuula jou-
kon onnistuneimpiin, Ominai-
suudetkin oval miellyti&vam-
mat ilman sité,
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Oh[:rmo on sekif kuljeHofalle, attd kahdelle matkustajolle
erinamainon.

Salongicsa on hyviié tiloo jo penttert on lhelld ruokailutilas, muta
ulos of juuri niic.

Nimbuksen pertikonsi
fa wimataso ovat esi-
markillisid, Ankkurilla
fu kbysille an swor
siiilytyslokero jo por-
toot livkuval wimata-
son affe.

Pitous m 10,6
Leveys m 3.55
Paino kg (ilmoitetiu) 6000
Paimo kg (punnitiu) 6132

Makvusifojo &
Moottarisuasitus hy 400
Koeajoverreen mooHorift] 2 kpl Volvo Pan-
fa 200 hv diesel
Votojtifestalmd pertivetalaite
Suurnittelija Rolf Eliassan
Hyviiksymiskilpf Yhielspohjols-
nralnen
Polttoainesbilig | 00
Vasisiilid | 50
Vokiovarusteet: Vesi-we, suihku,
muokeo- fo meri-
vesijirfesiolmdl,
{gimmin paineve-
sy vniliosi,
huomy ym.
Valmistajo Nimbus  Boals,
Ruotsi
Maahantuoja Spray  Marine,
puh. 90-
243 2144
Hinta 1013000 mk

4+ Viihtyisdd pergkantta
+ Viimeistelyd
+ Runsoifa kaiteito

= Kallistelug
~ Suojatenta kulkua ylGohjaamoon
= Hallintaloitteen toimintoa
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ll SUNCRUISER 300

KAHDELLE PARAS

Suncruiser 300 on monessa suhteessa mielen-
kiintoinen vene, joka ansaitsee paikkansa mark-
kinoilla. Saali, ettd venekaupan myrskyt ovat ai-
nakin toistaiseksi heittaneet sen rannalle. Mallin
valmistus on keskeytyksissa valmistuttajan kaa-
duttua taloudellisiin vaikeuksiin.

s uncruiser on piluutesnsa
nahden poikkeukselli-
sen leved vene. Leveys an-
faa juurl ne tarvittavat lisa-
sentit kriittisiin paikkoihin,

Makuukajuuttoja on kaksi,
Keulakajuutassa on reilu pa-
riviode ja kohtuullisel saily-
tystilat. Toinen malcquukajuut-
ta on aterion alla. Sen pisto-
punkka on kahdelle niukah-
ko ja pukeuturnistilakin vain
vhdelle riittava. Sivukajuut-
taan kuljetaan aterion keulan
puolelta, joten salonki ja& vh-
tenaiseksi ja avaraksi,

We on totuttuun tapaan
piilotettu ohjauspulpeatin al-
le. 5e on varsin tilava ja va-
rustettu myods suihkulla ja
septitankilla.

salonkia hallitsee tilava
aterio, johon malituu mulka-
vasti 4-5 henked, Valmista-
jan kunnianhimoisia tavoit-
teita kuvaa se, elta sohvien
verhoiluun on kaytetty nah-
kaa.

Aterioon ei ole ahnehdit-
tu tilapéaisia makuupaikleoia,
vaan poytd on kiinted ja jy-
keva. Poydan sokkeliin on
napparasti sijoitettu pentte-
1in loinen veiclaatikosto.

Penltteri on ohjaamon jat-
keena, Tila &1 ole kovin run-

154 VENE 2/92

sas, muita ohjaamon kaksoi-
sistuimen alta saadaan lisda
tyttasoa. Tarjoilun kannalta
pentteri on katevast aterion
vieressé,

Ohjaamoen 1stuin on kah-
delle niukka, mutta kartta-
poyta hyva ja muutenkin jar-
jestelyl ovat varsin onnisfu-
neet, Amnoa selva virhe on
sahkdpaneelin sijoitus nur-
kan taakse woin seinaan
kuljetlajan ulcttumatiomiin.

Salongin ja avotilan vahlla
on lasinen liukuovi, joka kai-
paist myés katevampés vali-
Iukitusta.

Perdkannella on kaksi
kahden hengen schvaa, Ko-
eajoveneessa niiden kiinni-
tys oli toteutettu viela kovin
lapsellisesti, Penkil on pois-
tettava, lkun moottoreihin
halutaan padsta kasiksi

Suncruiserin  yldohjaamo
kuulai  vertailun  kolmen
parhaan joukkoon. Se on t-
lava ja suojainen ja riittéavas-
ti varusteliu,

Vankka vesilli

Keula kilpaili vertailun par-
haan tittelistd Tresfjordin
kanssa ja oli ulkonadltaan si-
{& parempikin. Liikkuminen
on helppea niin keulakan-

nella kuin sivukansillakin,
Myds keulan kéysiboksi on
Tiittavan suurl.

Suncruiser on suhtealli-
sen leved vene ja se tuntuu
niin paikallaan kuin ajossa-
kin. Se kulkee rauhallisest
ja kallistelematta kaikissa fi-
lanteissa,

Koeajoveneen kaksi 200
hv  Volvo-dieselia  tekivat
siitd vertailun nopeimman,
Veneen lyhyys ja leveys te-
kivat kuitenkin liukuunnou-
sun hiukan wvaivalloiseksi
Trimimitasoja tarvitaan aina.
Uppoumancpeuksilla Sunc-
ruiser pyrkil kiemurtele-
maar, joten rattia saa pyori-
tella vinhaan tahtin, Koeajo-
veneen hallintalaitteet toi-
mivat epatarkasti ja olivat
turhan jaykat.

Aallokossa Suncruiser on
kovuudeltaan ja markyydel-
faan samaa luokkaa kuin
Marino, eli varsin onnistu-
nut, Kaikkizan sen ongel-
maltomat ominaisuudet so-
pival hyvin perheveneelle.

Suncruiser on mukavan
valjasti sisustettu ja hyvin
varusiettu vene. Parhaiten
se soveltuu kahden aikuisen
ja vhden lapsen lomailu-
ledyttoon.

Ylaohioomo on oikein mitoftetty, tilava ja
svofainen. Verloilun parhaite.

Solongin sohvaryhmd on aitos nakkaa fa
plyte korrankin fukeva.



Mittauksen cikona trimmitasot olfvat téysin yihaalld jo
mooMorin trimmi alhaalla,

Suncruiserin livkukynnys osvu hivkan afle 15 solmun ja no-
pousalue muistution suuresti Nimbuksen vasloavan, Sukulai-
suus Marinoon (samo pohjan svunnittelija) on mySs sefvé,
orol sofittyviit fovoydon jo tehon erifoisvudella, Suncruiserin
kufkvosento on kuitonkin kouttooffaon pystympl kuin hol-
kemmalla Nimbukselfo, jofen voere on vain melkein yhtd hy-
vii Mssd suhtoesso kuin Nimbus.
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SEsHohjwmo foimii hyvin, mutta sifkspanecl! on nor-
kan tokana piilessa. Onneksi losinpyyhkimicn kytkimol
oval helposti kiisilld, Istuin on kehdelle kapea.

Pentteri on pienehks, mutta hyvin varusteltu jo sijait-

4000 see lahelld ruokailutiles. Séilytystilaa on runsaosti.

Peritaso on filava fo kiysille
on boksit sivakansillo, polla-
rien vieressi,

Pituis m 2.0

Leveys m 35

Paino kg (ilmoitetty) 4 000
Paing kg (punnittu) 5110
Makvusifojo 441
Moottorisuositus fv 200-400
Koeajoveneen mooMeri(t] 2 kpl Volvo

Peonta 200 by
diasel
Velojtirjestolmi portivetoloite
Suunnittelifo Eore Harllainen
Hyvilksymiskilpi Ei
Polffoninesdilis [ El Hlmoitoty
Vesistiifit | Ei llmaitetty
Vakiovarusteot: Ligsi, jGdkaoppi,
{émmin painave-
si, lammitin,
maasihkdj.,
kompassi, loki,
kaiku, storaof,
trimmitasal, vo-
lonhaitin ym.
Velmistaja Valmistus kos-
keytyny! tolstai-
soksi
Hirta
(viimeksi imoitety) 649 000 mk

+ Ongelmatiomia ominaisuuksio
+ Tilajdrjestelyjd
+ Runsasto vorustolua

~ Siibkitoulon sijoitusta
= Hollintalgitteidon foimintan
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H TRESFJORD 340 MONTE CARLO

NORJALAINEN NAKEMYS

Norjan veneteollisuus on jalleen kovassa kay-
mistilagsa, Valilla oli syntymaisillaan tervehdytta-
va suurfuusio, jonka runkona piti olla juuri Tres-
flord-veistamon, mutta taloudellinen epavarmuus
ja ilmeisestl keskindinen kateuskin estivat sopi-

muksen syntymisen,

resfjordinkin tilajérjeste-

Iyt seurailevat tutiua
kahden makuukajuulan ja
salongin kaavaa. Veistamo
on kuitenkin onmistunut tilo-
jen keskinaisessd mitoitule-
sessa useimpia  kilpailijoi-
taan paremmin.

Keulakajuutta on hyva
makuupaikka kahdelle. Pa-
rivuode on lAysmittainen |a
pukeutumistilaa  rittavast.
Toinen makuukajuutta sa-
longin aterion alla on myos
erittdin onnistunut. Sen vuo-
de on kaikin puolin tilava ja
myds taalld on seisomalkor-
kuista pukeutumistilaa kyl-
liksi, Molemmissa kajuutois-
sa on myds vaatekaapit,

We on melko keulassa,
kajuuttojen valissa. Sinne on
keskikajuulasta oma ovi. T&-
ma tukee késitystd, ettd juuo-
ri keskikajuutta onkin tar-
koitettu omistajan kaytidon.
We-tila on riittava ja varus-
tukseen kuuluu kaikk tar-
peellinen suihlua ja séhko-
tuuletinta mydten.

Wyis pentteri on alatasol-
la keulacsassa. Sijoituspaik-
ka on pimeahkd ja varsin
kaukana ruokailutilasta. Va-
rustus on ritavd, mutta tyd-
tasoa lilan vahan, etenkin
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kun lahelld ei ole poytaa, jo-
ta voisi kéytiaa apuna.

Salonki on pieni. U-muo-
toisen aterion hsaksi sinne
mahtuu vain yksittainen kul-
jettajan istuin, Aleriossa on
tilaa viidelle istjalle, mutta
poyta on jouduttu kulkutilan
jarjestamiseksi  muotoile-
maan niin, etia ruckailutilaa
on enintadn neljalle,

Chjaamo on wvarsin ka-
pea, mutta onnistunut, Kar-
talle, mittareille ja navigoin-
tilaitteille on paikkansa ja
kuljettajan istuin antaa mu-
kavasti tukea.

Salongin ja avetilan vélis-
sd on lasinen liukuovi, jonka
lukitug kaipaisi monien mui-
den tavoin kehittelya. Yla-
ohjaamon portaat kaipaisi-
vat mysés parannusta, vertai-
lun alkana wvarmasti jokai-
nen ehti astua harhaan
Tresfiordin portaiden kaan-
tyvaa alaosaa tavoltelles-
saan.

Yldohjaamon istuin on ko-
vin matala. Taskut tyhjene-
val taatusti istuttaessa. Ma-
tala tuulilasi el mydskaan
anna kunnollista tuulisuojaa.
Ylakerran perdosan aurin-
kotase on suomaton ja turvat-
toman tuntuinen.

Tresfjordin sisustuksessa
on kévtetty runsaasti tum-
maa mahonkia, mik& antaa
zille perinteisen arvokkaan
leiman, vaikka vene muuten
on hyvin moderni, Moder-
nia on myos se, etla veista-
mo kayiiaa, ilmeisesti ainoa-
na markkinoilla, tuotieis-
saan iisestddn sammuvaa
polyesterthartsia,

Vosilld

Tresfjordin keula on eritidin
helppokulkuinen ja hyvin
suunniteltn, Keulaboksi on
asiallinen ja sivukannetkin
{oimivat hywin,

Koeajoveneen moottorei-
na oli kaksi 180 hv Mercrui-
ser-dieselia. Teho riith hy-
vin Ja lukuunnousukin suju
helposti,

Vailati aivan siltd kuin
vetolaitteet olisi asennettu
liian korkealle, silld konei-
den trimmeja ei voinul nos-
taa yhidan ilman, etta potku-
rit menettavat pilonsa.

Kuljettajalla riitt4a ajon ai-
kana puuhaa, silld trimmita-
soja saa napeldida koko
ajan, jos aikoo pitda veneen
kohllaan. Kaarteissa Tresi-
jord kallisu voimakkaasti
sisdan pdin, vailkutelma on

Yigohjoamon istuin on kovin motalo o
aurinkolaso suejofon.

SJsEoMNmo on pienchks, mutta feimiva.
Tumman puun tyylikkyys jatkeu salongissa.

Ofjouspulpotissa on furhen tunfuinen fiv-
kuovi.

samanlainen kuin Nimbuk-
sessa, llmeisesti vldohjaa-
mon paine on solakalle run-
golle liikaa.

Aallckossa vene kulkee
pehmessti ja  roiskimatta
niin kauan kuin sen saa py-
SYmA&n suorassa.

Tresfiord lupasi satamas-
sa hivkan enemman lkuin
pystyl merelld antarmaan. Il-
meigest] vlachjaamoton rin-
nakkaismalli on vesilla miel-
Iyttavampi.
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Mitiauksen aikana trimmitasot ofivat tiysin ylhaills jo

moottarin toimmi athoolfa.

Tresffordilla Nukukynnys on 16 solmussa, fonka jilkeen kul-
kuosento paloa normaaliin, joka on 4 astetla kewla yihEtNg,
Keyitikelpoinen nopeusaiue on 12 sefmua, joke edustaa

verlailussa Keskitoson,
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Pontteri on pimeiissi poikasso jo kaukane ateriosta, Tybtason saisi
alfe enemmiin,

Tresfiord kallisteli kaarteissa hurjosti.

Peritasollo on fyvii siifytysto-
kero jo toson offe tydnfyvit
portoat. Yidohjaamon portaiden
aloesaste astuu helposti har-
haon.

Pitvus m 10,82

Leveys m 3,35

Poine kg {ilntoitettu) 5 850

Paine kg (punniftu) 5986

Makousifojo [

Moattarisuositus hy 260440

Keeajoverean meotfori{t] 2 kp! Mercruisor
180 hv diesel

Vetojiirjostolmi perivetolaite

Suunnittelija Terje Tovan

Hyvitksymiskifpi Yhicispohjois-
mafnen

Poltfoninesailis | 700

Vesisiilig | 250

Vakiovarustcel: Vasi-we, soph-

tankki, uuniliesi,
painevesi, fii-
kooppi, kenpos-
si, sihkdiset
hallintalaittect,
kvomu ym,
Valmistafa Tresfjord: Boats,
Norja
Machantuojo Nordee Nautic,
puh, 90-
455 4894
Hinta 798 000 mk

Kiltdmme

+ Konsijiirjestelyi
+ Asuintilojo

= Kalfistelua
= Vetolaitteiden heikkoa piton
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