ESITTELY POGO 30

Pogo 30 tarjoaa toisenlaisen
nakokulman matkaveneilyyn.
Tingi hieman mukavuuksista
satamissa, niin saat reilusti
innostavaa hauskuutta
purjehdukseen.

Teksti ja kuvat PASI NUUTINEN

dhtihetkid ovat ilman muuta

ensimmaiiset kymmenet se-

kunnit liukuun 14hdon jilkeen.

Ei siksi, ettd samalla tapahtuisi

jokin valtaisa harppaus no-
peudessa. Ei tapahdu.

Juhlatunne syntyy siit4, ettd Pogo 30

kayttaytyy liv'ussa aivan toisella taval-

la kuin odottaa sellainen, joka yleensé

on padssyt kunnon surffin rajoille ta-

vanomaisilla pursilla. Poissa on adre-

naliinia nostattava virini perasimessa




Pydreahko

keula ei ole ihan
omimmillaan
Suomenlahden
lyhytta ja teravaa
aaltoa halkoes-
saan.

jarungossa, vahinkojiipistd varoittava
kiemurtelu myotiaaallon nostaessa pe-
rad, seki tuntu perdsimen pidon me-
nettamisesta.

Pogo yksinkertaisesti jatkaa kulku-
aan. Eroa purjehdustuntumassa on vain
vakaampaan ja ddnitasoltaan hiljaisem-
paan péin.

Talle veneelle plaanaus on normaali-
tilanne. Usein pursilla sanotaan olevan
ominaisuuksia "geeneissdin”. Eihdn
niill tietysti geenejé ole, Pogollakaan,
mutta poikkeuksellinen tausta niyt-
tad synnyttavin ranskalaisveistamolla
poikkeuksellisia veneita.

Pogo Structures aloitti 1990-luvun
alussa avomerikilpaveneiden proto-
tyyppien valmistajana. Omat mallit
seurasivat pian, nekin puhtaita raase-
reita Atlantille. Menestyksekkaimpia
olivat Minitransat- ja Class 40 -veneet.




ESITTELY POGO 30

Ensimmaiset mallit, joissa paikoh-
deryhmi eivit olleet kilpailijat, tulivat
vasta timin vuosikymmenen alussa.
Niisté on jarjestadn tullut suosittuja ja
palkittuja, vaikkei varsinaisia “suurten
massojen” veneitd; sithen ne ovat liian
tdsmadllisesti tiettyihin ominaisuuksiin
painotettuja.

Ehka silti vihemmén kuin luulisi.
Pogoja, my0s titd 30:td, on aika help-
po loytaa charter-kiyttoon eri puolilta
Vilimerta.

VILLI [LMEELTAAN

Ensivaikutelma laiturissa on hurjanlai-
nen: valkoinen, puhtaaksi riisuttu jolla,
jossa on vihén katettua sisitilaa. Kor-
kea keula putoaa luotisuorana veteen,
samoin matala avoin peré. Hiilikuitui-
nen genaakkeripuomi odottaa kannella
pidikkeissdén, sité ei ole upotettu mi-
hinké&én piiloon.

Eiko jalkalistoja ole lainkaan? On
sittenkin, ne vain ovat laminoituja ja
rungon varisia.

Runko on niin sanotusti piirakanpa-
lamallinen, joskaan niin leve#d palaa
ei herrasmies kehtaa kakusta veistda.
Levein kohta on suunnilleen avotilan
etuosan tasalla, eiki vene suippene sii-
té taaksepiin. Varalaita on melkein pys-
ty taitteisiin asti, milld maksimoidaan
oikaisevaa nostetta.

Avotila on erittdin pelkistetty. Varsi-
naisia penkkeji ei ole, sivukannet vain
ulottuvat keskemmalle ohjaajan pai-
kan etupuolella. Eikd poytaa haittaa-
massa miehiston liikkumista. Avotilan
etuosassa on jalkatuki turkin keskelld,
”penkkien” sisdreunoissa korokkeet,
toiset jalkatuet laidoilla ohjaamossa.

Levanki on aivan perissi tdyslevea-
né. Kahta perésinté kiytetdin kahdella
pinnalla, niita yhdistéva tanko on kan-
nen alla. Ei lokeroita, vain muutama
koysitasku: turkki on puhdas kaikesta
yliméaariisesta.

Perustuuli on yli 12 m/s lounaasta, jo-
ten piddmme pienen taktiikkapalaverin
ennen ldhtod. Espoon Nuottaniemesti
kryssien Kyton selélle, siten avotuulia,
kuuluu suunnitelma. Isopurjeeseen kak-
kosreivi, keulaan pieni genua.

Miké avomeripursi tima on, kun nyt
jo pitéd reivata, voi kuulua ihmettelya.

TEKNISET
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POGO 30

PITUUS 9,14m

SYVAYS 2,50/1,05m
(kaantokoli), 1,95 m

ISOPURJE
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MOOTTORI
Volvo Penta D1-13,
S-vetolaite

SUUNNITTELIJA
Finot/Cong

VALMISTAJA

Pogo Structures,
Ranska, www.pogo-
structures.com

MYYNTI

Pogo Structures,
Ranska, www.pogo-
structures.com

HINTA alk. 90333 €
(alv0%)

1. Keula on melko
pyorea ja kantava,
mika toisaalta saa
parskeet lenta-
maan.

2. Kéydet naky-
villa, jotta saaste-
taan yhden kuoren
paino.

"TALLE
VENEELLE
PLAANAUS
ON NOR-
MAALITI-
LANNE.”

No sellainen, jonka pitéisi saada jo al-
le 6 m/s tuulessa liukuun riittava kah-
deksan solmun nopeus. Kovassa kelissa
voidaan aina vihent#é purjeita, mutta
Pogolla ei jaada lillumaan heikkoon-
kaan tuuleen.

Siispd liikkeelle. Leved, lihes tasai-
nen pohja hankaloittaa laiturista 1dh-
to4, silld ennen ohjailuvauhdin saa-
mista Pogo luistaa saippuapalan lailla
pitkin pintaa tuulen painamana.

Plaanin ehdoilla toteutettu run-
ko on hyvin laakea, kantava perésté ja
keulastakin melko pyore4, jotta kanta-
vuus riittdd varmasti suureen aaltoon

osuessa. Piirteet eivit lupaa hyvéi luo-
ville, mutta Pogo suoriutuu odotettua
tyydyttavimmin. 5-6 solmua on kelpo
vauhti niissa oloissa, nousukulmakin
kelpaa, silld vastakdinnokset mahtu-
vat 90 asteen sisdén. Balanssi tilldkin
purjeistuksella 16ytyy niin, ettd sormi-
ote pinnasta riittda eikid Pogo osoita
broachihaluja. Selvii on silti, etteivit
murtoveden lyhyet ja terévét aallot ole
sellaisia, joiden halkomiseen keula on
tarkoitettu.

Parasta tdlld osuudella on avotilan
ergonomia. Ohjaaja nikee korkealle
nousevalta laidalta hyvin sekd meren
ettd purjeet. Hianelle tulee levangin
sdito, jota kdytetddin ahkerasti. Yhden
takaviiston saalinkiparin tukeman mas-
ton huipusta tulevat kaksi harusta ovat
myds ohjaajan késiteltdvissd. Normaa-
listi ne toimivat barduunoiden lailla,
mutta nyt purje on niin alhaalla, etta
harukset saavat olla koko ajan kiinni.

VAHILLE KASILLE

Pogo 30 on suunniteltu toimimaan
“short handed” -miehist6lld. Termi voi
tarkoittaa sooloa yhté hyvin kuin kak-
sinpurjehdusta, ja Pogossa kyse on jil-
kimmadisesti. Pinnan jatkovarren avul-
la ohjaaja kyll4 yltiisi kajuutan reunan
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1. Genuan jalus=""
piste on saadetta-
vissa kolmiulottei-
sesti kitkattomien
renkaiden avulla.

2. Mittaristot ovat
maston juurella
koko miehistén
luettavissa.

3. Kuomu on
riittavan leved
kammelle. Kun
vinsseja on kaksi,
kaikki koydet
saadaan rummulle
asiallisessa kul-
massa.

4. Ohjaajalle on
paras paikka
laidalla, jossa
jalkatuet auttavat
ja levangin saato
tuli hyvin kasille.

Pohjan laakeus

ja leveys nakyvat
hyvin aallonharjan
jalkeen.
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"KAHDELLA

SANALLA:
IHANAA

" PURJEH-
DUSTAY”

L,
Verhoilemattomat
pinnat ja nakyvat
pohjapalkit anta-
vat karun ilmeen,
mutta toimivuutta
ne eivat huo-

nonna.

2. Pitkissa
sohvissa on meri-
punkkaremmit.

3. Seisomakorkeus
on reilu por-
taiden luona.
Tuuletusluukku

on hyvin lieden
paalla.

4. Navigaattorin
riippuistuin on
poikittain, joten
siina voi varavuo-
rossa ottaa torkut.

5. Styyrpuurin
varastoon on sijoi-
tettu we-istuin.
Pelkka verho suo-
jaa tatakin tilaa.

6. Liesi ja altaat
ovat hyvia, mutta
tyétasosta on
pulaa.

7. Keulassa on
mukavan kokoinen
vuode, mutta yksi-
tyisyys on verhon
varassa.

Vaikka kallistus ei
todella ole kovin

suuri, levea runko
nostaa kipparin =%
korkealle. » s




vinsseille, mutta silloin varsi jai niin
suoraksi, ettd perdsimen késittely vai-
keutuu.

Gastin tyopiste on erinomainen.
Trimmien tarkastelu ja vahvan asennon
I6ytdminen vinssien kisittelyyn onnis-
tuvat paremmin seisaaltaan ja keskelti
venettd kuin laidoilla kurotellen.

Kaikki sdatokoydet ovat kajuutan
reunalla lukkopattereissa. Vain myoté-
tuulipurjeiden nosto ja lasku vaativat
kannelle menemisti (vakiona genaak-
keri, mahdollisuus myos spinaakke-
riin). Se ei ole ongelma, silléd todella
leveiden kansien ja melko pystyssé ajet-
tavan veneen yhdistelma tekee kulke-
misesta harvinaisen helppoa.

Emme silti nosta lisdé purjeita avo-
tuuleen laskiessamme. Ei ole tarvetta,
silld plaaninopeus 10ytyy saman tien,
jaloytyisi luultavasti pelkilla reivatul-
laisopurjeellakin.

Sitten seuraavat ne tahtihetket. Pogo
irtoaa peréaallosta, joka koettaa tavoit-
taa venetta uudelleen, onnistuu vililla,
mutta seuraavan aallon avulla karkaam-
me siltd taas. Meitd ympéroi hiljaisuus,
jotarikkoo vain keula-aallon vaimea
kohina. Pinna tuntuu melkein tunnot-
toman keveilts, mutta pitoa on; siit4 to-
distaa veneen nopea ja tarkka reagointi
vahaisiinkiin ohjausliikkeisiin.

Kahdella sanalla: ihanaa purjehdusta!

MATKALLE MUTKATTOMASTI

Valmistajansa kirjoissa Pogo 30 on mat-
kapursi, ei kilpavene. Nikemystéi joutuu
hieman nieleskeleméiin sisélld, sen ver-
ran spartalaiselta ympéristd néyttia.
Paljon puuttuu, pyrkimys keveyteen
nikyy.

Vilkaisu rakennetapaan selvittaa
asiaa. Pogo ei oikeastaan ole teknisesti
kovin modernia ty6té, melkeinpa piin-
vastoin. Veneet valetaan kylld infuu-
siomenetelmilld, mutta lasikuidusta,
polyesterihartsilla (uloin kerros vinyy-
liesterilld), sandwichind PVC-ytimella.

Keveys tulee siitd, ettei veneessi ole
kalustemoduuleita eiki sisikuoria. Jyke-
vit poikittaispalkit ovat nikyvissa, silld
turkin asentaminen niiden paille veisi
seisomakorkeuden; nytkin se on niukka
jo salongin etuosassa. Pitkittiisjdykistei-
den sijoitus on optimoitu lujuuden kan-

nalta, kalustus sopeutuu siihen. Verhoi-
luja ei ole, vain siistit gelcoatpinnat.

Kaikki palkit seké keulan ja perén
kelluketilat on taytetty umpisoluvaah-
dolla, jotta veneesti on saatu A-katego-
rian mukaisesti uppoamaton. Siilytys-
tilaa jaa niukasti, silld palkistot syovét
sohvien alustoja. Syvit, kannelliset lo-
kerot selkénojien takana ovat hyviit,
mutta yldkaapit puuttuvat.

Navigointipiste on toimiva, ja erityi-
sen hyvi on sen poikittainen riippupenk-
ki. Siind pystyy hienosti torkkumaan val-
miusasemissa pitkilld ylityksilla.

Pentterissi on kaksi allasta ja kak-
siliekkinen keitin, ilman turvatankoa,
mutta tuuletusluukku sopivasti suoraan
yliapuolellaan. TyGtasoa saa lisda kaanto-
kolin laatikosta, tésséd veneesséd kylmibo-
xi oli sijoitettu peran varastoon.

MALTTAAKO PALATA?

Yksinkertaisuudessaan sisustus on silti
helppo kuvitella toimivaksi miehistélle,
jonka ensisijainen kiinnostus on pur-
jehduksessa. Lepo onnistuu, silld keu-
lakajuutan V-vuode on riittdvin kokoi-
nen, paapuurin perékajuutan parivuode
jopa iso. Sohvillakin on riittévésti seké
pituutta etti leveytt4, ja plussana meri-
punkkaremmit.

Kaantokolin jatkona olevalle klaffi-
poydalle kattaa hyvin aterian neljille,
iltaa istuu vield pari henkea lisaé.

Styyrpuurin puoli avotilan alla on ji-
tetty suureksi varastoksi, johon on péé-
sy vain siséikautta. Lisdvarusteena téssi
veneessi sinne oli sijoitettu we-istuin
seka allas bidesuihkulla; toiletista ei
silti voi puhua. Loput tilasta palvelee
purjeiden ja muiden suurien tavaroi-
den siilytysti, ja sieltd on myos padsy
tekniikan pariin huoltot6ihin.

Se, ettd niillda mukavuuksilla viihtyy
myds lomareissulla, vahvistui omista-
jien kertomuksista. Matkaa on tehty, ja
aiotaan tehda jatkossakin. Onhan no-
pealla veneelld my0s sellainen etu, ettd
satamiin ennétti vield, kun paikkoja
on valittavaksi asti — mikili vain malt-
taa purjehduksen ilosta ajoissa luopua.

Pakkoa siihen ei Pogolla ole siitidkin
syysté, ettd kddntokolin ansiosta se paa-
see muilta jadville matalille paikoille. Tai
vield mieluummin luonnonrantoihin. ¢
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