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Jurmo Cabin

Kari Valtaoja, Timo Utter (kuvat)

Suomen oloihin so-
pivan matkaveneen
on tarjottava suoja-
tut olot veneessaoli-
joille kylmallakin ei-
k@ ajaminen saa
maksaa kohtuutto-
mia.

Nama molemmat
tarjoaa Jurmo Ca-
bin, joka melko suu-
resta bensiinimoot-
toristaan huolimatta
tulee toimeen koh-
tuullisella poltto-
ainemaaralla. Tun-
nelmaa kylmille
syysmatkoille luo
syntisen makuinen
keinoturkisverhoilu.

Hirmuisista bensiinin-
%— hinnoista huclimatta

myyd8&dn  vuosittain
yhd edelleen melkoinen
maard 6—7 m pitkia liukuvia
veneitd. Asia on ilmeisesti
niin, ettd ken on kesamok-
kinsd kauempaa saaristosta
hankkinut, myos sitd kayt-
tad, salytida valtio kaytolle
sitten mita veroja ja liskus-
tannuksia hyvansa. Pienella
veneella ei pitkdlle isojen
selkien taa uskalla lahtea ei-
ka se ole suositettavaakaan.
Kalastajamallinen,  kaytto-
kustannuksiltaan halpa ve-
ne on taas auttamatta hidas.
Jatkuvasti kesastd toiseen
harva se viikonloppu kuljet-
tavaan maokkimatkaan tyo-
ladntyy, mikali siihen kuluu
koko pdivd yhteen suun-
taan, olivat maisemat sitten
miten silm&i hivelevid ta-
hansa. Kiireinen kaupunki-

lainen el nikojdén merellé- e @ @
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kokoisekseen

Ohjaamaan mahtuu sekd istuen ettd seisten. [stuin on
sdddettdvissd kiskofen varassa pituussuunnassa. Kuvassa
ndkyvé kaikuluotain sen paremmin kuin trimmitkadn eivét

kuufu vakiovarustukseen.

Kajuutta on yhlendinen keulaan saakka. Kuvassa on ale-

riosta jérjestetty makuutila kahdelle laskemalla péytilevy
istuinten véliin ja kddntamédlléd etupenkin selkdnoja vaaka-
asentoon. Aterion istuimet on my6s muutettavissa perék-

kéin istuttaviksi.
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Kiitamme:

Fflsiallista heloitusta ja
vakiovarustusta
Taloudellisuutta
Adnieristysta

‘Suomen sé#oloihin sopi-
vaa umpinaista raken-
netta

Moitimme:

Kajuutan tuuletusta
Leikkaustaipumuksia
mydtédallokossa
Sivutuuliherkkyytta

Veneen kajuutta on ero-
tetiu avotilasta tifkkiselld
laipiolia, jonka ovi on lukit-
tavissa. Kemiallisen WC:n
pytty on sijoitettu avotilassa
olevaan laatikkoon. Uima-
tikkaat, kuomu ja dénitorvi
kuuluvat vakiovarustuk-
seen.

Pentterissd on kaksiliek-
kinen spriikeitin sekd sen
vieressd tiskiallas. Kaappiti-
laa on riittavésti, jadkaapille
on mitoitettu paikka chjaa-
jan istuimen alla.

ké&n osaa nauttia saariston
alati vaihtuvasta luonnosta
alkuperdisasukkaiden  ta-
voin.

Samalla, kun mdkkimat-
kan pituuden vuoksi joudu-
taan hankkimaan melko tila-
vd vene, saadaan laite, jolla
parin viikon lomamatka, ke-
sdn huippukohta, voidaan
tehda ilman vaikeuksia
menndin sitten Ahvenan-
maalle taikka Kotkan suun-
nalle.

Turun puolessa valmistaa
Merivaruste Jurmo Cabinik-
si kutsuttua hiukan yli kuu-
den ja puolen metrin mit-
taista nopeaa matkavenetia,
joka suljettuun kajuuttaan
sijoitetun ohjaamonsa vuok-
si soveltuu, lammityslaittesl-
la varustettuna, ajeltavaksi
jaiden tuloor: saakka.

Ydékerhokarvakajuutta

Jurmo Cabin paaasiallisin
olekelutila niin ajon kuin yo-
pymisenkin aikana on keu-
lasta avotilaan saakka ulot-
tuva kajuutta, joka on kaut-
taaltaan verhoiltu joskus yo-

kerhokarvaksi kutsutulla
keinoturkiksella.

Karvaisesta sisustuksesta
joko pitéé tai ei pida, maku-
asioista ei pida kiistelld. Jo-
ka tapauksessa on karvaver-
hoilu helppo saada siistin
nékoiseksi, se ei homehdu,
vaimentaa melua, tekee si-
sustasta lampiman nakoi-
sen, mutta imee toisaalta
rucan ja tupakan karyja ha-
nakasti ja alkaa helposti pa-
rin  kolmen kéyttdkauden
jalkeen tuoksua tunkkaisel-
ta.

Jarjestelyiltadan  sisustus
on etten sanoisi tavanomai-
nen, hyvaksi monissa muis-
sakin wveneissa havaittua
tyyppiad. Keulassa on v-vuo-
de ja kerrankin kuuluu vuo-
teen valilevy vakiovarustuk-
seen. Keulan "vuodeosas-
toa" ei ole erotettu muusta
veneestd laipiolla. Paapuu-
rin laidalle sijoitetussa ateri-
ossa on tilaa neljalle, ei to-
sin kovin véljisti. Sen etum-
maisen istuimen selkdnoja
on tuettu kahdella putkella,
joita varten on helat istui-
men molégmmin puolin, jo-
ten matkan aikana voivat
kaikki matkustajat istua ne-
ndt menosuuntaan  kuin
bussissa. Samojen putkien
varassa saadaan selkdnoja
viela aseteltua vaakatasoon,
jolloin  ateriosta poytalevy

alaslaskemalla saadaan
vuode kahdelle.
Ohjaamo on  kajuutan

oleskeluosan styyrpuurin
laidalla etummaisena. Heti
sen takana ateriota vasta-
pddtd on pentteri, johon
kuuluu tiskiallas, kaksiliek-
kinen spriikeitin seka 20 lit-
ran sdiliolld varustettu ma-
keavesijarjestelma.

Sisustus  toimii  hyvin,
mutta kuten miltei kaikkiin
veneisiin toivoisi Jurmo Ca-
biiniinkin kunnollista tuule-
tussysteemid. Etenkin syys-
aikaan ajettaessa hoéyrysty-
vét ikkunat helposti lapina-
kymattomiksi eika silloin
auta kuin tyontda paia katto-
luukusta kylmaén ja koste-
aan syysilmaan nuhaa hais-
telemaan. Saman tien voisi
keittimen kohdalle suunni-
tella kokonaan oman tuule-
tuksen ruoankaryjen poista-
miseksi.

Perdssd oleva avotila on
melko pieni. Parikymmenta
senttid avotilan turkkia kor-
keammalle nouseva mootto-

rikoppa toimii irtotyynylld
vakiovarustettuna avotilan
istuimena.

Niin avotilaa kiertdva puu-
kaide kuin kajuutan katolle
sijoitetut ja keulan alumiini-

Tekniset tiedot:

Pituus 6.65 m

Leveys 245 m

Paino 1.500 kg

Kantavuus 8 henkiloa
Makuusijoja 5

Tehoalue 100—200 hv
(74—148 kW)

Vakioteho 155 hv (114 kW)

Polttoainetankin tilavuus

2001

Hinta 68.500 mk (Volvo
Penta Ag 140/280,
140 hv)
69.800 mk (Chrysler
185 hv)

Valmistaja ja paamyyja Me-
rivaruste, Turku

Varustus: Kulkuvalot, d&ni-
torvi, kaiteet, matot, tyynyt,
kuomu, 2 lasinpyyhintd,
2-liekkinen spriikeitin, tiski-
allas, 20 litran makeavesijar-
jestelma, kemiallinen WC,
sammutin

kaiteet ovat tukevaa Juko-
van valmistetta. Sitavastoin

kaipaisi kansille voimak-
kaampia karhennuksia. Si-
vukannet voisivat olla hive-
nen leveammatkin.
Makuutiloja veneessa on
kaikkiaan viidelle. Sailytysti-
lat riittavat viiden henkildn
parin viikon lomaretkelle
mainiosti. Asumisen pituut-
ta rajoittaakin pahiten pie-
nenlainen makeavesitankki.
20 litraa kuluu tavalliselta

neli-viisihenkiselta perheel-
ta yllattavdn nopeasti.

Kohtuullinen
tehontarve

Jurmeo Cabinin runko. on
melko varovaisella kulmalla
varustettu syva wv-pohja.
Rungon linjat on aikoinaan
piirtdnyt insinédri Leon Ba-
silier. Pohjakulman wvuoksi
ei makustajien

Mittaustulokset:
kierrosluku nopeus kulutus taloudel-
lisuus
r/min solmua I/t I/mpk
4200 28,5 42,0 1,47
4000 26,7 34,8 1,30
3800 25,0 26,6 1,06
3600 23,3 21,8 0,94
3400 21,4 18,4 0,86
3200 19,3 16,0 0,83
3000 16,5 15,2 0,92

Mittaukset on suoritettu kolmen ‘henkilén kuormalla

polttoainetankki tdynna.
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MARTEC means
excellence in engineering

WIrNzITEC
ENGINEERING CORPORATION
2257 Gaylord Stréet Long Beach CA90813 - 12131435-4494
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Marketing Coordination Office:
SILVER MENASSE
— International Marine Products

24 Avenue C.F.-Ramuz, 1009 Pully-Lausanne, Switzerland.
Telephone: 021-28 76 11
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Bensapihi
kokoisekseen...

kestd kovassa vasta-aallo-
kossa. mitdan kilpa-ajoa,
mutta perhekayttéén vene
on tarkoitettukin. Pienella
pohjakulmalla voitetaan
pdin vastoin taloudellisuu-
dessa. Noin parinkymmenen
solmun nopeudella kuluu
nykyistd superkallista ben-
siinia vain 0,86 I/mpk 155
hv:n teholla varustetussa
veneessd ja se on todelia
vdahan niin veneen koko
kuin moottoritehokin huo-
mioiden, Vauhdinnélkaa
kannattaa todella hillita, sil-
la taysilld paahdettaessa pa-
laa polttoainetta miltei tup-

laten. Jurmo Cabin voidaan -

varustaa myds dieselsisdpe-
rémoottorilla, jolloin poltto-
ainekulut jaavat vield pie-
nemmiksi, mutta veneen
hankinta sitdvastoin maksaa
melkoisesti enemman.

Dieselilla voimatusta Jur-
mo Cabinista on esittely
Vene-lehden numerossa
6—7/74.

Sivutuulen vene huomaa
selvasti. Tuulipinta on ve-
neen kokoon nahden mel-
koinen ja niinpd se nojaa
tuuleen voimakkaasti. Trim-
mitasojen hankinta on miltei
ehdoton edellytys mukavalle
matkanteolle,

Melumittausta ei valitetta-
vasti péaasty suorittamaan,
koska toimituksen melumit-
tari oli ajon aikaan remon-
tissa perdti Ranskanmaalla
Saakka eika toista keskelld
kesdlomakautta saatu han-
kittua sitten mistdan. Korvin
kuultuna viittdisimme ve-
neen Kuitenkin olevan vuo-
sien varrella ajettujen hiljai-
simmasta pédstd. Kuutos-
chryslerin murina ei matkan
aikana sisalld juuri keskus-
telua hairinnyt.

Isossa:  sivumydtiisessa
ajettaessa on meno ikévinta.
Siind vene osoittaa selvid
leikkaamisen haluja, sen
selvempid mitd Kkiirempéaa
halutaan pitd3. Sivumyotai-
sessd ovat myds vakiovarus-
tukseen kuuluvat kaksi la-
sinpyyhinté tosi tarpeeseen.

Riittava
vakiovarustus

Vakiovarustus on runsas.
Hintaan kuuluu muun mu-
assa kuomu, josta useimmi-
ten veloitetaan erikseen. Ei-
k& wvene edes umpinaisen
ohjaamonsa vuoksi kuomua
kovin kipeasti tarvitse. Kai-
teet ja muut kansihelat ovat
varustukseen eloksoitua
alumiinia, tukevat ja riitta-
vin kokoiset. Kuuluu myds
niin ankkurivalo kuin &ani-
torvikin.

Yha enemman soisi yleis-
tyvan ikkunoiden metallike-
hyksien. Vaikka ratkaisu on
melkoisesti kumilistaa kal-
liimpi, on se sekd siistim-
mén nékdinen, vahvempi et-
td tiiviimpi. Ainakaan koe-
ajettu vene ei vuotanut mis-
tadn, vaikka parina paivana
satoi rankemmin kuin. olisi
uskonut taivaalta vettd alas
mahtuvan.

Seka tankki ettd moottori-
tila on tuuletettu vaatimus-
ten mukaisesti. Sitavastoin
on  polttoainetankki tehty
jélleen kerran ruostumatto-
masta terdksestd. Milloin
koittaa se péivd, kun suo-
malaisen veneenrakentajan
padhin saa mahtumaan etté
alumiini on seké joka suh- .
teessa parempi ettd myos
halvempi ratkaisu. Muutoin
oli polttoaineasennukset,
tarvittavat maadoitukset, 1a-
piviennit ja sahkotyot suaori-
tettu asiallisesti.

Ensimmaiset Jurmo Cahi-
nit ilmestyivat vesille vuon-
na 1973. Vasta nyt, lahes vii-
si vuotta myGhemmin, mel-
koiset muutokset |apikay-
neend alkaa vene tuntua
valmiilta. Se, jos joku, osoit-
taa, ettd vasta kdytanto te-

kee veneen. L’s



